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1776 Yilinda Osmanli Devleti'nin Ticaret Kalyonu Ingas: Emri:
Fermanh Kalyonlar

The Order of the Construction of the Commercial Galleon of the
Ottoman Empire in 1776: Galleons with Firman

Senay Ozdemir Giimiis"
Oz
Bu ¢aliymanin konusu 1776 tarthli bir fermanla inga edilmeleri istenen ticaret
kalyonlaridir. Fermanda devlet ricali, ayan ve zenginler arasindan belirlenen 10 kist
kendi paralariyla birer ticaret kalyonu inga etmekle gérevlendirilmigti. Ticaret kalyonu
ingastyla gorevlendirilen kisiler, yapimim tamamladiktan sonra donanmm ve personelini
de hazirlayacaklar bu kalyonlart Misir-Istanbul arasinda ticarette kullanacaklardi. Boyle
bir fermanin ¢ikarilmasindaki amaclardan biri Kigtik Kaynarca Anlagmasi’ndan sonra
Karadeniz’in uluslararas: ticarete a¢ilmastyla birlikte Osmanh Devleti i¢in 6nemi daha
da artan Misir emtiasim nakledecek ticaret gemilerinin sayisinin arttirilmastydi. Devletin
ingasmi emrettigi ticaret kalyonlarinin kullanimma dair bir bagka beklentisi ise bunlarin

savag donemlerinde donanmaya katilmalariydi. Bu sayede sadece ticaret gemilerinin

saywisinda bir artig saglanmig olmayacak ozellikle Cesme Baskinr’yla ugramlan gemi
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kaybimnin telafi edilmeye calisildigr bir dénemde donanmay: takviye edecek nitelikte
gemilere de sahip olunacakti. Bu makalede s6z konusu emrin uygulama stireci argiv
belgeleri kullamilarak incelenmektedir. Caliymada kimlerin ticaret kalyonu ingastyla
gorevlendirildikleri, bu kigilerin emir kargisndaki tutumlari, bu strecin sonunda inga
edilecek kalyonlarin sayr ve kullamm amaclan agisindan istenilen hedefe ulasilip
ulagilamadigr agiklanmaktadir. Makalede ticaret kalyonu ingast emrinin Karadeniz’in
kapalilik statiisiniin sona erdigi bir déonemde Osmanli Devleti'nin ticari ve askeri
gemiciligi acisindan tasidhigr 6nem irdelenmektedir. S6z konusu emir, 19. yiizyihn
baslarinda sekillenen “Miri Ticaret Filosu” olusturma ¢aligmalaria uzanan siirecin bir

parcast olarak degerlendirilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Osmanli, Gemi Yapimi, Ticaret Kalyonu, Ferman, Akdeniz,
Karadeniz, Misir.

Abstract

The subject of this study is the trade galleons that were ordered to be built by a firman
dated 1776. In the firman, each of 10 people selected from among the state dignitaries,
dyan and richmen were assigned to build a trade galleon with their own money. The
people assigned to build trade galleons, after completing their construction, would
prepare the equipment and personnel and use these galleons in trade between Egypt-
Istanbul. One of the purposes of issuing such a firman was to increase the number of
merchant ships to transport Egyptian commodities, whose importance for the Ottoman
State increased with the opening of the Blacksea to international trade after the Treaty
of Kiigiik Kaynarca. Another expectation for the use of trade galleons that state ordered
to be built was to join the navy during wartime. In this way, not only would there be an
increase in the number of merchant ships, but ships would also be available to reinforce
the navy, especially at a time when efforts were being made to compensate for the loss
of ships suffered in the Clesme raid. In this article, the implementation process of the
order in question is examined using archival documents. The study explains who was
assigned to build trade galleons, their attitudes towards the order, and whether the
desired target was achieved in terms of the number and intended use of the galleons
to be built at the end of this process. The article examines the importance of the trade
galleon construction order for the commercial and military shipping of the Ottoman
State in a period when the closed status of the Blacksea ended. The order in question
is considered to be a part of the process extending to the creation of the “Miri Trade
Fleet”, which took shape in the early 19™ century.

Keywords: Ottoman, Shipbuilding, Trade Galleon, Firman, Mediterranean,
Blacksea, Egypt.
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Giris

1768-1774 Osmanh-Rus Savasi’'nda, Rus filosunun 6/7 Temmuz 1770 gecesi
Cesme’de gerceklestirdigi baskinda donanmasini kaybeden Osmanli Devleti,
Kigciik Kaynarca Anlagmast (1774) ile savagin sona ermesinin ardindan deniz
gliciinii geligtirmek tizere Kaptan-1 Derya Cezayirli Gazi Hasan Paga 6nderliginde
kapsamli bir caliyma donemi baglatti. Bu ¢alismalarin 6nemli bir ayagini donanma
gemilerinin modernizasyonu ve sayillarmin arttirilmasi olugturmaktaydi. Bunun
icin basta Istanbul olmak iizere Osmanh tersane ve gemi isliklerinde yeni
savag gemileri inga edilmeye baglandi'. Ancak Osmanli Devleti bu dénemde
donanma gemileri kadar tlkedeki ticaret gemilerinin sayillarmin arttirilmasi
ve kapasitelerinin gelistirilmesine yonelik de bir ¢aba icerisindeydi. Savasi
sona erdiren Kiiciik Kaynarca Anlagsmasi'min deniz ticareti acgisindan 6nemli
sonuglardan biri Karadeniz’in statistiniin degismesiydi. Osmanli Devleti’nin
yuzyillardir biiytik bir kararhlikla devam ettirdigi Karadeniz’in yabancit gemilere
kapali tutulmas: politikast Rusya’nin burada ticaret yapma hakkini elde etmesiyle
son bulmustu. Bunun sonucunda Istanbul icin ithtiyag duyulan zahirenin
o6nemli bir kismimi Karadeniz’den temin eden Osmanli Devleti acisindan,
boélge irinlerinin Rus gemileriyle yabanci iilkelere gotiriilmesi tehlikesi ortaya
¢gikmigti. Osmanl yonetimi baglangicta birtakim gerekgeler ileri stirerek Rus
ticaret gemilerinin Karadeniz’deki faaliyetlerini engelleme yoluna gitmisse de
bu tutumunu fazla stirdiremedi ve Rusya nihayetinde 1783 Ahidnamesi’yle
kisitlamalardan kurtulmus olarak Osmanlh sularinda ticaret yapma hakkina
sahip oldu% Osmanh Devleti'nin Rusya’dan sonra Avusturya, Fransa, Ingiltere

1 Cesme Baskim sonrast donanma gemisi ingasina dair gahgmalar igin bk. Mehmet Ali Unal,
“XVL-XVIII. Yizyillarda Sinop Tersanesi”, X/ Tirk Tarth Kongresi, C 1I/11, Turk Tarih
Kurumu Yaymnlari, Ankara 2005, s. 911-953; Senay Ozdemir Giimiig, “XVIIIL. Yiizyilda
Midilli’de Osmanh Donanmas: Icin Gemi Insasi”, Osmanl Dinemi Akdeniz Diinyasi, ed. Haydar
Coruh-M. Yagar Ertas-M. Ziya Kése, Yeditepe Yaymevi, Istanbul 201 1, s.201-238; Enes Depe,
18. Yiignlda Osmanl: Tagra Tezgdhlannda Kalyon Inga Organizasyonu, Kriter Yaymevi, Istanbul 2022;
Hiiseyin Kical, 18. Yiigylda Rodos’la Gemi Ingas (1770-1792), Mersin Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisti, Yayimlanmamug Yiksek Lisans Tezi, Mersin 2019; Ali Karahan, “Cesme Vak’asi
Sonrast Osmanl Donanmasinda Kalyonlar (1770-1789)”, Canakkale Aragtirmalar Tiik Yilhg, Y.
17/8. 26, Bahar 2019, s. 111-130.

2 Kiiciik Kaynarca Anlagmasi’ndan sonra Rus tiiccarin Karadeniz ticaretine katilmalar:
siirecine dair bk. Idris Bostan, “Rusya’nin Karadeniz’de Ticarete Baglamasi ve Osmanli
Imparatorlugu, 1700-17877, Beylikien Imparatorluza Osmanh Denizcili, Kitap Yaymevi,
Istanbul 2006, s. 285-324.
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ve zamanla diger Avrupa devletlerine Karadeniz’e ¢ikma hakkini tanimasi ise
bolge trtnleri tizerindeki kontroliin yitirilmesi endigesini daha da derinlestirdi®.
Bu durum kargisinda devlet Karadeniz’de ticari varhgini devam ettirebilmek tizere
ticaret gemisi ingastyla yakindan ilgilenmis ve zaman zaman 6zel sektoriin ticaret
gemisi insa faaliyetlerine yonelik diizenlemeler yapmistir. Ancak Karadeniz'de
insa edilecek ticaret gemileriyle ilgili 1783 yilindan itibaren yapilan diizenlemeleri
inceleyen ¢aliymalar, devletin konuya askeri kaygilarla da yaklastigini gostermistir.
Ticaret gemisi insa edecek kisilerin daha biiytik 6lciilerdeki gemi tiirlerini tercih
etmelerini igeren emirlerle; Osmanh gemilerinin deniz nakliyesindeki etkinliklerini
arttirmak kadar s6z konusu ticaret gemilerinin ihtiya¢ aninda donanmada da
kullamlabilmeleri amaglanmaktaydi*.

Calismamizda, Osmanh Devleti'nin Karadeniz’in  uluslararasi ticarete
agilmasindan sonra izledigl ticaret gemisi ingast politikasinin bugtine kadar dikkati
¢ekmemis bir safhasi olan; tilkede mevcut ticaret kalyonlarinin arttirlmas igin
1776 yihinda ¢ikarilan ferman ve bu fermanimn uygulanma stireci incelenmektedir.
Mahmud Raif Efendi, Nizam-1 Cedid galiymalarini tanitmak tizere 1798 yilinda
bastirdig1 eserinde, son yillarda Istanbul’a gesitli yerlerden zahire ve egya tagiyan
Osmanh ticaret gemilerinin azalmasi nedeniyle devletin, “bur-iki sene mukaddem™
birtakim devlet ricali ve zenginin yeni gemiler inga etme veya mustemen ticaret
gemilerini satin alarak Akdeniz ve Karadeniz’de ticarette kullanmalar yontindeki
emri sayesinde ticaret gemisi sayisinda bir artig yasandigim kaydetmektedir’.
Aslinda bu polittka Mahmud Raif Efendi’nin belirttiginden biraz daha 6nce, 1776
yilinda hayata gecirilmek istenmigti. Savastan sonra bir taraftan donanma icin
hazine tarafindan finanse edilen yeni savas gemileri inga edilirken diger taraftan
1776 tarihli fermanla tagrada baz devlet ricali ve zengine, kendi mallarmdan birer
ticaret kalyonu yapmalari emredildi. Gorevlendirilen kisiler inga ettikleri kalyonlar:

3 Avrupa devletlerinin Karadeniz’de ticaret yapma hakkimi elde etmeleri konusunda bk. Kemal
Beydilli, “Karadeniz’in Kapalihgi Karsisinda Avrupa Kiiciik Devletleri ve “Miri Ticaret”
Tesebbuisu”, Belleten, C LV /S. 214, Aralik 1991, s. 687-756.

4 Senay Ozdemir Giimiis, “Osmanli Devleti’nin Karadeniz’de Ticaret Gemisi in§a Politikas (1783-
1824)”, Kafkas Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergist, S. 9, Ilkbahar 2012, s. 63-77; Ilhan Ekinci,
“Karadeniz’de Ticari Degigim ve Buytik Ticaret Gemisi Yaptirma Cabalari (1750-1850)", Tarik
Boyunca Karadeniz Ticareti ve Canik, Samsun 11, ed. Osman Kose, Samsun 2013, s. 885-905.

Kemal Beydilli-Ilhan Sahin, Mahmud Raif Efendi ve Nizam-: Cedid’e Dair Eseri, Tiirk Tarih Kurumu
Yaymlari, Ankara 2001, s. 79. Nuri Tarith’nde ticaret gemilerinin artmasim saglamak tizere
padisahin, devlet ricali ve zenginlerin miistemenlerden gemi satin almalar igin emir ¢ikardig
belirtilmektedir, bk. Seydi Vakkas Toprak, Nuri Tarihi (Metin-Inceleme), Istanbul Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitiist, Yayimlanmamig Doktora Tezi, Istanbul 201 1,s.351-352.

&

Belleten, Aralik 2024, Cilt: 88/Say1: 313; 899-934



1776 Yiinda Osmanh Devleti’nin Ticaret Kalyonu in§a51 Emri: Fermanh Kalyonlar 903

ticarette kullanarak Misir limanlarmdan Istanbul’a zahire ve esya tagimmasini
saglayacaklardi. Ancak devletin insa edilecek ticaret gemileriyle ilgili bir diger
onemliistegibunlarin donanma hizmetinde de kullanilmalariydi. Dolayisiyla ticaret
kalyonu ingast emri devletin donanma gemilerinin sayisim arttirma yoéniindeki
gabalarryla da yakindan ilgilidir. Makalede, arsiv belgelerinden hareketle bu emrin
neden cikarldigy, birer ticaret kalyonu inga etmekle kimlerin gorevlendirildigi,
emrin uygulama agamasinin nasil sonuclandigl, yapimi tamamlanan gemilerin
nasil kullamildiklan sorular: yamtlanmaktadir. Galigmanin amaci; tiiccar kalyonu
ingast emrinin Karadeniz’in statiistiniin degistigi bir ddsnemde Osmanl Devleti’nin
gemi inga politikasindaki yerini ortaya koymakti. Sonu¢ olarak bu emir kisa
vadede Osmanli Devleti'nin ticarette ve donanmada kullamilacak kalyonlarin
sayisini attirma yontemi, daha uzun vadede ise 19. ylzyihn baglarinda hayata
gecirilmek istenen “Miri Ticaret Filosu™ olusturma stirecinin bir parcasi olarak
degerlendirilmektedir.

Kiiciik Kaynarca Anlagsmasi’ndan Sonra Devletin Ticaret Kalyonu
Insas1 Emri

Kiiciik Kaynarca Anlagmasi’yla savagin sona ermesinin ardindan yeni bir donanma
olusturmak tizere harekete gecildiginde amaglanan sadece gemi sayisini arttirmak
degil eskiye gore daha kullamigh savag gemileri inga etmekti®. Kaptan-1 Derya
Cezayirli Gazi Hasan Paga, yeni gemiler inga edilirken o zamana kadar Osmanh
donanmasinda yaygimn olan fakat savas boyunca yetersizlikleri goriilen karavele
yerine Avrupa donanmalarim 6rnek alarak firkateyn ile bunun daha kiigtigii olan
korvet ingasina karar verdi. Donanmanin ana giicinii kalyon, firkateyn, korvet,
filotilla ve salope tipi gemiler olusturacakt’. Boylece basta Tersane-i Amire olmak
tizere Akdeniz ve Karadeniz’deki birgok tersane ve tezgahta gemi yapimina
baglandi. 1776 yihnda Rodos’ta 3 adet miri kalyon inga etmekte olan Murabitzade

6  Osmanli donanmasindaki kalyonlarm ki¢ ve iist yap:r yiiksekligi, yelken donanmm vb.
ozelliklerinden dolay: iri ve hantal olduklari elestirilerini dikkate alan Cezayirli Gazi Hasan
Pasa s6z konusu sorunlari giderecek diizenlemelerle yeni gemilerin inga edilmesini saglads,
bk. Tuncay Zorlu, Osmanle ve Modernlesme, II1. Selim Dinemi Osmanl Denizeihigr, Timag Yayinlar,
Istanbul 2014, 5. 70-71. Bu dénemde yeni gemilerin ingast igin Fransiz mimarlardan yararlanildi
ve bundan sonra da Osmanh donanma gemilerinin ingasinda Fransiz, Ingiliz, Isvecli gibi yabanci
mimarlarin istthdami devam etti, bk. Idris Bostan, “Osmanh Bahriyesinin Modernlesmesinde
Yabanc1 Uzmanlarin Rolii, 1785-1819”, Beylikien Imparatoriuga Osmanh Denizciligi, Kitap Yaymevi,
Istanbul 2006, s. 207. Bu konuda ayrica bk. Zorlu, age., s. 145-195.

Daniel Panzac, Osmanh Donanmas: (1572-1923), gev. Ahmet Maden-Sertag Canpolat, Is Bankas:
Yayinlari, Istanbul 2018, s. 219.
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Hiuseyin Kaptan’a génderilen emirde, savag sirasinda donanma kalyonlarinin
azalmig olmasindan dolayr Tersane-i Amire’de ¢ok sayida kalyon bulunmasi
gerektigi belirtilerek konunun 6nemi agiklanmigti®.

Donanma kalyonlart mevcudunun arttirilmast i¢in yogun bir inga faaliyeti devam
ederken 1776 yilinda, 20 adet ticaret kalyonu insa edilmesine yonelik bir karar alindi’
ve birer ticaret kalyonu yapmak tizere belirlenen kigilere buna dair emir génderildi.
Ticaret kalyonu ingasiyla gorevlendirilenlerden biri olan Canikli Ali Pasa’ya
gonderilen fermanda' bu kararin ahinma gerekeesi tilkede Miislimanlara ait ticaret
kalyonu sayisinin azalmig olmastyla aciklanmaktaydi: O giine kadar devlet adamlari
ve ticaretle ugraganlar tarafindan yaptirilan ticaret kalyonlartyla Iskenderiye, Resit,
Dimyat gibi limanlardan Istanbul’a zahire ve esya nakledilebilmis, bu sayede
hem gemi sahipleri para kazanarak zenginlesmigler hem de iilke tiiccart mallarm:
miustemen” gemilerine ihtiya¢ duymaksizin tasiyabilmiglerdi. Ancak o6nemleri
giinden giine artan ticaret kalyonlarimin mevcudu 20-30 iken zamanla azalarak 4-5’e
inmig; bu durum ticari mallarin, zahirenin ve hatta devlet malzemesinin naklinde
miistemen gemilerine bagh kalinmasmna neden olmustu. Bu nedenle sayilarm:
artirmak amaciyla41.5, 43.5, 45.5 ve 47.5 zira (31.43, 33, 34.5 ve 36 m.) boylarinda
olmak iizere 20 ticaret kalyonu ingasina karar verilmisti. Ancak s6z konusu ticaret
kalyonlarini devlet finanse etmeyecek; sahile yakin bolgelerdeki vezirler, ayanlar ve
varlikli kigiler kendi paralariyla yaptiracaklarch'. Bu isle gorevlendirilenler bir an
once inga ve donanimini tamamlayarak i¢lerine kaptan ve denizcilerini de koyduktan
sonra kalyonlar1 Istanbul’a zahire ve egya nakli icin Iskenderiye, Dimyat, Resit vs.
Osmanl limanlarma géndereceklerdi. Fermanda ticaret kalyonu yaptiracaklarin
kendileri adina bu isten kazang elde edecek olmalarimin yaninda devlet ve din igin
de yararh bir ig yapmis olacaklarina vurgu yapilmaktaydi.

8  Cumhurbagkanhgr Devlet Argivleri Bagkanhgr Osmanh Argivi (BOA), Bab-1 Asafi Divan-1
Himayun Sicilleri Mithimme Defterlert (A.DVNS.MHM.d), 173/931, Evahir-i § 1190/5-13
Ekim 1776.

9  BOA, ADVNSMHM.d, 173/331, Evahir-i Ra 1190/10-19 May1s 1776.

10 BOA, ADVNS.MHM.d, 173/341, Evail-i R 1190/20-29 Mayis 1776. Fermann birer sureti
ticaret kalyonu ingastyla  gérevlendirilen diger kisilere génderilecekti, BOA, A DVNS.MHM.d,
173/342-349, Evail-i R 1190/20-29 Mayis 1776.

*  Osmanl Devleti’yle barig halinde olan ve iilkede yagamalarina izin verilen yabanci devlet tebaast,
bk. Mehmet Zeki Pakahn, Osmanh Tarih Deyimleri ve Terimleri Sozliigii 11, Milli Egitim Bakanhg
Yayinlari, Istanbul 1993, s. 631.

11 “Zl-i zalil-e miiliikdnemde hdiz-i rehine-i gind ve yesdr ve sahillere karih ve hemcivdr olan viizerd-yt 1zdm ve
@’yan ve miitemevvilin kendii mallarndan ...”, BOA, ADVNS.MHM.d, 173/ 341, Evail-i R 1190/20-
29 Mays 1776.
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Fermanda ifade edildigi gibi inga edilmesi istenen ticaret kalyonlarmin Misir-
Istanbul giizergahmda kullamlmasi amaclanmaktaydi. Misir bagta zahire olmak
tizere bolge trtnlert kadar Kizildeniz tizerinden Hint Okyanusu, dolayisiyla
Asya limanlariyla baglantisi sayesinde daha uzak pazarlarm mallarina erigebilme
olanagiyla da ticari acidan cok énemli bir bélgeydi ve Iskenderiye limaniyla
bu iiriinleri basta Istanbul olmak iizere Osmanli ve Avrupa pazarlarina
ulagtirmaktaydi'. Misir-Istanbul -~ deniz yolunun ©nemi korsan ve haydut
gemilerinin bu bélgede yogunlagmasina neden olmakta, Osmanlh ticaret gemileri
siklikla bunlarin saldirilarina ugramaktaydilar. Nitekim bu rota tizerinde sefer yapan
Osmanlh ticaret gemilerine kargi bitmek bilmeyen korsan saldirilarinin yarattig
givenlik sorunu 18. ylizyihn baglarinda Misir ticcarmin kullandiklar gemileri
kalyona donigtirmelerini saglamigti. Misir tiiccary, 1708 yihinda kullandiklar
ticaret gemilerinden sadece 3-4 tanesinin kalyon oldugu, bunlarin digindakilerin
1se korsan saldirilarina kars yetersiz kaldigi gerekgesiyle kendilerini koruyabilme
kapasitelerini arttirabilmek tizere 24-44 zira (18.19-33.35 m.) uzunlugunda kalyon
inga edebilmek i¢in devletten izin istemislerdi. Yapilan degerlendirmeden sonra
talepleri kabul edilmis ve bundan sonra donanma kalyonlari i¢in ihtiyag duyulan
kerestenin temin edildigi bolgeler disindaki yerlerde tiiccara kalyon diginda yeni
gemi yaptirlmamasi ve kalyon yapmak isteyen Misir tiiccarina engel olunmamasi
emredilmigti. Emrin ardindan zaman zaman bagka tiirde gemi yaptirdigr tespit
edilen tacirler kalyon insa etmeleri konusunda uyarildiar®.

Devlet, Misir tiiccarmin kalyon inga etmelerine izin vermekle yetinmeyerek
giivenlik konusunu pekistirmek icin bu kalyonlarin seferlerini birtakim kurallarla
diizenleme yoluna gitti. Ticaret kalyonlar guvenliklerini saglamak amaciyla
en az U¢ gemiden olusan bir konvoy olusturduktan sonra denize agilmak ve
seyahat boyunca da birlikte yol almak zorundaydilar. Konvoyu olugturan ticaret
kalyonlarinin kaptanlar1 arasindan biri bagbug secilecekti. Donanma gemileriyle
ayni statiide kabul edilen Misir ticaret kalyonlart Akdeniz’e acildiklarinda
korsanlara kargi ticaret gemilerinin giivenligini de saglamaktaydilar'®. Nitekim,

12 18. yiizyilda Iskenderiye limanmmn 6zellikle Istanbul merkezli ticaret ve cesitli nakliye agisindan
énemini gosteren bir galisma i¢in bk. Miicahide Guines, XVIIL Yiizyilda Iskenderiye Limam, Istanbul
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yayrmlanmamig Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul 2009.

13 Yusuf Alperen Aydn, Sultamn Ralyonlar, Osmanh Donanmasiun Yelkenli Savas Gemileri (1701-1770),
Kire Yaymlari, Istanbul 2011, s. 138-142.

14 Panzac, age, s. 76-77. Msir ticaret kalyonlarinin yolculuklarinda uymalart gereken kurallar
hakkinda ayrica bk. Giines, agt., s.39-42.

Belleten, Aralik 2024, Cilt: 88/Say1: 313; 899-934



906 Senay Ozdemir Giimiig

1718 yilinda Mora seferinin sona ermesinin ardindan, tiiccar kalyonu kaptani olup
sefer sirasinda donanmada da gérev almng olan Istankéylii Mahmut Kaptan tiim
ticcar kaptanlarina bagbug olarak atanmisti. Istanbul-Musir giizergahinda ticari
sefer yapacak ticaret kalyonlar1 Mahmut Kaptan’in komutasinda birlikte yolculuk
yapacaklar ve bu sirada diigmana kargi birbirlerini koruyacaklardi'.

Devletin, Misir tiiccarinin kalyon inga etme taleplerini umiir-1 miistahseneden kabul
ederek'® desteklemesi sayesinde 18. yuzyll ortalarina kadar artig gosteren kalyon
sayist yuzyihn ikinci yarisinda yavag yavag azalmaya baglamisti. Semdanizade,
sayilan gittikce azalan Misir ticaret kalyonlar: yerine Misir mahnin ve Istanbul
zahiresinin naklini istlenen mistemen gemilerinin bunlar1 kend:i {lkelerine
gotirditkten sonra ancak kalani Osmanh pazarlarina tagidiklarim ve bunun
sonucunda yabancilari s6z konusu ticaretin karindan yararlanarak gemi sayilarin:
arttirircken Osmanlh pazarlarinda ise triin fiyatlarimn arttigy, Istanbul’da zahire
stkintis1 yasandigindan gikayet etmekteydi'. 1770’de Ciesme baskinindan sonra
Rus filosunun savagin sonuna kadar Osmanh sularinda gergeklestirdigi saldirilar
da Osmanh deniz giivenligini, ticaret gemisi mevcudunu olumsuz etkilemisti.
Osmanli Devleti'nin 1770’te Gesme’de donanmasini kaybetmesi Rus gemilerinin
rahatca hareket etmelerine neden olmus, Ege'de gerceklestirdikleri saldirilarla
ticareti aksatmiglardi. Ruslar’in ayrica Misir'da isyan eden Bulutkapan Ali Bey'®
ile onun destekgisi Akka’da isyan eden Zahir Omer’le' ittifak halinde hareket

15 BOA, ADVNS.MHM.d, 127/1250, Evasit-1 M 1131/3-12 Aralik 1718.

16 1733 yili sonlarinda, Misir tiiccar kalyonu kaptanlarindan Yusuf Sinop, Kiipliagzi'nda kendi
parasi ile 43 ziralik (32.6 m.) bir tiiccar kalyonu inga etmek istediginde Sinop ve Bafra kadilarina
kendisine engel olunmamasina dair hikkiim gonderilmisti, bk. Ibrahim Giiler, XVIII. Vi iizyiin 1k
Yarwsinda Sinop (Idari Taksimat ve Ekonomik Tarihi), Marmara Universitesi Tiirkiyat Aragtrmalar:
Enstitiisti, Yayimlanmamis Doktora Tezi, Istanbul 1992, s. 245, 251.

17 Sem'ddni-zdde Findikhh Siileyman Efendi Tdrihi, Miir'i-t-Tevdrih 114, haz. Minir Aktepe, Istanbul
Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Yaymlari, Istanbul 1978, s. 52-53.

18 Bulutkapan Ali Bey, Osmanli- Rus Savagi sirasmnda Misir valisini gérevden uzaklastirarak,
Misir'da bagimsiz bir devlet kurmak tzere harckete ge¢mis, 1773 yilindaki 6limiine kadar
bolgede hakimiyet kurmustu, bk. Feridun Emecen, “Bulutkapan Ali Bey”, Tiirkiye Diyanet Vakfi
Islam Ansiklopedisi, C. 2, Istanbul 1989, s. 383-384.

19 Akka ve gevresinde hakimiyet saglayan Zahir Omer Ruslarla ittifak yapmuis, kendi idaresindeki
limanlar kullanmalarina izin verdigi Rus gemilerini Beyrut’a saldirmaya tegvik etmisti. Osmanl-
Rus Savag’'nmn bitmesinden sonra Zahir Omer Istanbul ile arasim diizeltmeye gahisti. Osmanh
yonetiminin Zahir Omer’in merkeze baghligi konusundaki samimiyetine dair siipheleri iizerine
Kaptan-1 Derya Cezayirli Gazi Hasan Paga’min 1775 yiinda Akka’ya yapugi sefer sirasinda
yakalanarak idam edildi, bk. Feridun Emecen, “Zahir el-Omer”, Tiikiye Diyanet Vakfi Islam
Ansiklopedist, C 44, Istanbul 2013, 5. 90-91.
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ederek bolgedeki Osmanli kalelerine saldirmalar Iskenderiye-Istanbul rotasimn

glivenligini tehlikeye sokmugtu®.

Kiicik Kaynarca Anlagmasi sonrast Rusyamin  Karadeniz  kiyillarinda
hakimiyetinin baglamasi ve gemilerinin Karadeniz ticaretine dahil olmast Osmanl
Devleti icin Misir limanlarindan Istanbul’a nakledilecek iiriinlerin énemini daha
da arttirmigti. Osmanli yonetimi ticaret kalyonu ingast emriyle bu nakliyat
gergeklestirecek gemilerini arttirmak istiyordu. Ancak devlet, bu kalyonlar:
donanmada gorevlendirmeyi yani askeri hizmette de kullanmay: planlamaktayd.
Donanmada ticaret gemilerinin kullamimina eskiden beri siklikla rasttanmaktaydu.
Donanma gemileri barig veya savag donemlerinde devlete, orduya ait malzeme,
esya, asker nakliyesinde kullanilmaktaydilar. Ancak, 6zellikle sefer donemlerinde
donanma gemilerinin bu tiirden nakliyeyle ugrasamayacak olmasi ve ayrica askeri
nakliyenin artmasi devleti sivil gemileri kiralamaya yoneltmekteydi*. Ticaret
gemilerinin donanmada kullanimi sadece nakliyeyle sinirli degildi; kalyon gibi
yapisal agidan uygun olanlar savag gemisi olarak da kullanilmaktaydu.

Ticaret kalyonlarmin donanmada goérevlendirilmelerinin bir 6rnegi Misir
ticcarmin gemilerini daha yeni yeni kalyona gevirmeye bagladigi donemde
Osmanh Devleti’nin Venedik’e karst gerceklestirdigi Mora seferinde goriilebilir.
1715 yih seferinde donanmaya katilmak tizere iskenderiye limaninda bulunan
10 ticcar kalyonunun Tersane’ye goénderilmeleri igin Aralik 1714’te Misir
valisine emir gonderilmisti®?. Ancak, malzeme ve mithimmat gibi hazirliklarimin
tamamlanabilmesi i¢in vakitlice Tersane-1 Amire’de olmalar1 istenen bu
kalyonlardan Nisan ayina girildiginde sadece 2 tanesi gelmigti®®. 1716 yilinda
Akdeniz’e ¢gikan Osmanli donanmasindaki 49 kalyondan 10 tanesi ticcar

20 Rus gemilerinin Gesme baskini sonrasinda savagin sonuna kadar Osmanh sularindaki faaliyetleri
icin bk. Ismail Hakki Uzuncarsili, Osmank Tariki, G IV/1, Turk Tarth Kurumu Yaymlari, Ankara
1995, s. 402-404; Panzac, age., s. 206-207.

21 Mora seferinde devletin deniz nakliyesini nasil gerceklestirdigine dair bk. Mehmet Yasar Ertas,
Sultanun Ordusu, Yeditepe Yaymevi, Istanbul 2007, s. 107-116. Ertas, devlet tarafindan kiralanan
6zel sahislara ait gemilere devlet hizmetinde kullanildiklarinda ‘miri gemi’ denilebildigine dikkat
¢cekmektedir, age., s. 113. Devlete ait mal, esya naklinde 6zel gemiler kullanilmaktaysa da bunlara
6denen navlun ek masraf yarattgindan mecbur kalmadik¢a bu islerde donanma gemileri
kullanihirdi. Buna dair 6rnekler igin bk. Aydin, age., s. 401-402.

22 Giines, agt., s. 85.

23 Kalyonlardan bir tanesi yolda batmug olup Musir valisinden diger 7 kalyonun neden gelmediklerini
aragtirmasi istenmekteydi, BOA, ADVNS.MHM.d. 57/1, Evail-i R 1127/6-14 Nisan 1715.
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kalyonuydu®!. 1718 yilinda ise Karadeniz’e gonderilecek 4 kalyon diginda
Akdeniz’e gonderilecek 38 kalyondan 81 tiiccar kalyonuydu®. Nitekim ticaret
kalyonlarinin donanmada kullanilmalarinin énemi, 1776 tarihli ticaret kalyonu
ingast emriyle ilgili olarak Kaptan-1 Derya Cezayirli Gazi Hasan Paga’ya génderilen
bir hitkimde 6zellikle Mora seferine katkilar1 hatirlatilarak vurgulanmisti:
Osmanh kaptanlarinm ticaret kalyonlar1 yaptirmalari sayesinde Istanbul’da
yakin zamana kadar 25’ten fazla buyiik gemi bulunmaktayd: ve Misir, Arabistan
vs. den zahire, mal ve devlet i¢in mithimmat nakliyesini gerceklestirmenin yani
sira bunlardan 30’u donatilarak Mora seferinde donanmaya katilmiglardi®.
Ancak zaman icerisinde ticaret kalyonlarm sayisinin azalmig olmasi donanmayi
olumsuz etkilemigti. Semdanizade Rusya savagmmda Misir tiiccarindan sadece 3
adet kalyon bulunabildigini dolayistyla donanmanin zayif' kaldigini belirtmigtir®.
1768-1774 Osmanh-Rus Savasi’nda,1769 yili seferinde Akdeniz ve Karadeniz’e
donanmadan 22 kalyon gorevlendirilmig® ayrica 13 tuccar kalyonu kiralanmigti®.
1770 yiinda ise tiiccardan pergendi, t¢ direkli gibi gemiler kiralanarak asker,
malzeme, mihimmatlart hazirlanmign®™. Bu yil ayrica tiiccar kalyonlarmdan
Rodoslu Mehmet Kaptan ile Istankéylit Ahmet Kaptan'in kalyonlari da kiralanmig
ve bu gemilere 400’erden 800 levent yerlestirilmisti®'. Ciesme baskiminin sonrasina

24 Aydin, age., s. 87.

25 Nisan ay1 baginda sefere hareket etmek tizere Begiktas’ta demirli halde bekleyen bu kalyonlarm
leventlerinin Masar ve Recec mevacibleri ve kaptanlarmim salyane hesaplart igin bk. BOA,
Cevdet Bahriye (C.BH), 120/5843, 9 Ca 1130/10 Nisan 1718. Ancak 21 Temmuz’'da Pasarof¢a
Anlagmasi’min imzalanarak savagimn bitmesi tizerine kaptan-1 deryaya, artik ihtiya¢ kalmadig
icin tiiccar kalyonlarmn sevval bagi itibariyle kiralarmin kesilecegi, bu gemilerin leventlerinin
bulunduklari yerden donmeleri gerektigi bildirildi, bk. BOA, ADVNS.MHM.d. 127/770, Evail-i
N 1130729 Temmuz-6 Agustos 1718.

26 BOA, ADVNS.MHM.d. 175/184, Evahir-i Ra 1191/29 Nisan-8 May1s 1777.

27 Sem’dani-zade, Miiri-t-Tevdrih 11.A, gis.yer:

28 Aydin, age., s. 125.

29 Bu kalyonlardan 3 tanesi Sinop’tan Kefe ve Kirim’a asker naklinde kullamlacak, diger 10 tiiccar

kalyonu donanma maiyetinde gorevlendirilecekti, BOA, Cevdet Askeriye (C.AS), 848/36270, 29
L 1182/8 Mart 1769.

30 Ticcar gemisi kaptanlarindan Rodoslu Mehmet Kaptan ti¢ direkli gemisiyle ince donanma
kalyonlariyla birlikte Yenikale Bogazi’na gorevlendirilmisti. Gemiye verilen neferlerin kalyoncu
ulufeleri ve kaptanlik ticreti igin bk. BOA, C.BH, 163/7695, 7 Za 1183/4 Mart 1770. Ince
donanma maiyetinde Tuna’ya gonderilmek tizere kiralanan 3 tiiccar pergendisinin leventlerinin
ucret ve ilag bedelleri i¢in bk. BOA, C.BH, 43/2031, 14 Za 1183/11 Mart 1770.

31 Bu kalyonlarm leventlerinin 6°sar aylik ticret, zahire, peksimet, kandil yagy, ilag parasi ile ilgili bk.
BOA, C.BH. 268/12341, 12 Ra 1184/6 Temmuz 1770; BOA, Ali Emiri Sultan Mustafa I1T (AE.
SMST III), 7/468, 17 Ra 1184/11 Temmuz 1770.

Belleten, Aralik 2024, Cilt: 88/Say1: 313; 899-934



1776 Yiinda Osmanh Devleti’nin Ticaret Kalyonu in§a51 Emri: Fermanh Kalyonlar 909

ait bir belgeden bu iki kalyondan baska Magribli Ahmet Kaptan'in kalyonunun
da kiralandigim 6grenmekteyiz®? ki Semdanizade’nin bahsettigi 3 tiiccar kalyonu
bunlar olmahdir. Cesme’de donanmanim kaybr ticaret gemilerinden yararlanmayi
daha da 6nemli kilmis, bundan sonra savagin sonuna kadar tiiccardan donanma
hizmetine elverecek nitelikte pergendi, tig direkli, ateg gemisi tiiriinden gemiler de
kiralanarak personel, malzeme agisindan sefere hazir hile getirilmistir®.

1776 Mayisimin sonlarinda ticaret kalyonu insasiyla gorevlendirilen kigilere
gonderilen fermanda®* bu gemilerin inga edilme amaci ticari ihtiyaglarla aciklanmug
olup donanmada kullanilmalarina dair herhangi bir beklenti ifade edilmemekteydi.
Ancak devletin daha basindan itibaren insasi emredilen ticaret kalyonlarim
donanmada, savag gemisi olarak kullanmayr digindigu anlagiimaktadir.
Nitekim 1776 yilimin sonlarina dogru ticaret kalyonlar ingasi emrinin takibi
gercevesinde gerceklestirilen yazigmalarda bunlar savag gemisi olarak kullanma
niyeti actk bicimde ifade edilmeye baglanmigti®. 1777 yilindan itibaren konuyla
lgili yazigmalarda ise bu kalyonlarin donanmada kullanilacaklar 6zellikle
vurgulanmaktaydi. Emrin ¢ikmasindan bir yil sonra, kalyonlardan birini inga
etmekle gorevlendirilen Karaosmanzade el-Hac Ahmet’e gonderilen hiikiimde,
birer ticaret kalyonu inga edecek olanlarin bunlari 4in-i hdcetde savasabilecek sekilde

yapmalari hususu belirtilmisti*

. 1778 yili sonlarinda yine aym kisiye génderilen
yazida ticaret kalyonu insasina yonelik emrin amaci vaktiple cenge elvirecek cesim tiicedr
kalyonlarmn teksir ve tevfirleri olarak agiklanmaktaydi®”. Nitekim teksir-i siifn ve tevfir-i
levdzumdt-1 bahriyye igin ayan ve varlikh kisilerden kendi paralariyla inga etmeleri
istenen ticcar kalyonlart vakt-1 hazarda wmiir-u ticdretde :’mdl ve hengdm-1 seferde Donanmd-

1 Hiimdyin’a katillacaklardi®®. Bu gemilerin seferlerde donanmaya katilacaklaria

32 BOA, C.BH, 256/11845, 19 R 1184/12 Agustos 1770. Donanma kalyonlarindan Nasir-1 Bahri
ile Akdeniz’e gonderilecek olan tiiccar kalyonlarmdan Istankéylic Ahmet ve Magribli Ahmet
kaptanlarin kalyonlari leventlerinin mevacib, kumanya bedelleri i¢cin bk. BOA, C.BH, 165/7809,
23 Ca 1184/14 Eylil 1770.

33 Bunlara dair 6rnekler i¢in bk. BOA, C.AS, 1171/52167, 14 Ca 1184/5 Eylil 1770; BOA, AE.
SMST III, 67/4981, 23 Ca 1184/14 Eylil 1770; BOA, AE.SMST 111, 323/26021, 3 C 1185/ 13
Eylul 1771; BOA, AE.SMST III, 316/25402, 6 M 1186/9 Nisan 1772; BOA, C.BH, 148/7075, 27
L. 1186/21 Ocak 1773; BOA, AE.SMST III 318/25603, 29 R 1187/20 Temmuz 1773.

3¢ BOA, ADVNS.MHM.d, 173/341, Evail-i R 1190/20-29 Mayis 1776.

35 BOA, ADVNS.MHM.d, 173/1000, Evasit1 Za 1190/22-31 Aralk 1776.

36 BOA, ADVNS.MHM.d, 175/182, Evahir-i Ra 1191/29 Nisan-8 Mayis 1777.
37 BOA, ADVNS.MHM.d, 175/917, Evail-i Za 1192/21-30 Kasim 1778.

38 BOA, C.BH, 69/3258, Evail-i C 1193/16-25 Haziran 1779.
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yonelik vurgunun artmasi Karadeniz’de Osmanli-Rus iligkilerinin bozuldugu bir
déneme denk gelmektedir. Kiiciikk Kaynarca Anlagsmast’yla serbestlik kazanan
Kirmm’da han se¢imine dair yaganan sorunlar Osmanhi-Rus iligkilerinde gerginlige
neden olmustu. 1777°de Ruslar, Kirim’ yeniden Osmanli’ya baglamak isteyen
Devlet Giray yerine Sahin Giray’t ge¢irmisti. Bunun tizerine, Rusya’nin Kirim
1sgal edeceginden endiselenen Osmanl Devleti savag hazirhiklarina girigmis; 1778
yilinda Rumeli’den Ismail taraflarma sevk edilen askerden baska donanma da
Karadeniz’e gorevlendirilmisti. Tki devleti bir kez daha savagin esigine getiren
sure¢ 21 Mart 1779’te imzalanan Aynalikavak Tenkihnamesi’yle son buldu®.
Ancak yagananlar, Osmanh Devleti’'nin bundan sonra sadece Akdeniz’'de degil
Karadeniz’de de donanma bulundurmas: geregini ortaya koymustu.

Boylece 18. ylizyilin son ¢eyreginde Osmanh Devleti ticaret ve savag gemilerini
arttirma zorunluluguyla kars1 kargiya kalmisti. Ancak devletin i¢inde bulundugu
mali durum donanma i¢in gemi ingasini zorlagtirmaktaydi. 18. yiizyilda Osmanh
maliyesindeki kotii tablo 1768’de Rusya’ya sefer ilanindan 6nce uzunca bir
sire yasanan barig ortaminda biraz iyilesme géstermisgse de bu durum savagin
baglamasiyla sona ermisti. Rusya’ya karsi birkac farkli cephede devam eden
savagin masraflarindan dolay1 hazine yeniden biyiik bir darbogaza girmis ve bu
darbogaz Kiiciikk Kaynarca Anlasmasi’nda Osmanli Devleti’ne ytklenen agir savag
tazminatiyla had sathaya ulasmisu*’. Hazinenin sikisik oldugu donemde donanma
icin ¢ok sayida yeni kalyon ingasina kaynak ayirmak giicti*'. Bu kogullarda
donanmada da kullanilabilen Misir ticaret kalyonlarinin sayisim arttirmak savag
gemilerinin mevcudunu arttirma ihtiyacina da cevap verecek bir ¢6ztimdi. 1776

39 Uzuncarsih, age., s. 446-451.

40 Osmanli Devleti, Rusya’ya ¢ yilda esit taksitler halinde 7,5 milyon kurus savag tazminati
ddemeyi kabul etmisti. Osmanh yonetiminin bu savast finanse edebilmek ve savasin ardindan
tazminat 6demesiyle birlikte artan hazine giderlerini kargilayabilmek ic¢in aldigr mali 6nlemler
konusunda bk. Yavuz Cezar, Osmanl Maliyesinde Bunalim ve Degisim Dinemi (XVIIL. yydan Tanzimat’a
Mali Tarih), Alan Yayincilik, (Basim yeri yok) 1986, s. 74-84. Cezar, tazminat 6demesinin yan
sira bu anlagmayla Eflak ve Bogdan voyvodaliklarmm devlete 6dedigi vergilerin azaltilmig
olmasi ve ayrica savagin ardindan 6zellikle askeri alanda olmak tizere kurumlarda yapilan islahat
hareketleri, Mora ve Misir’da ortaya ¢ikan isyanlar gibi gelismelerin hazine tzerindeki olumsuz
ctkilerine de dikkat cekmektedir.

41 Benzer ebat ve Ozelliklerdeki kalyonlarda dahi inga maliyeti personel, malzeme vb.nin
mevcudiyeti/temini agisindan kosullarin birbirinden farkli oldugu Tersane-i Amire ile tagrada
6nemli farkhhklar gosterebilmekteydi. 18. yiizyillda Tersane-i Amire’de inga edilen kalyonlarin
maliyetine dair bk. Aydin, age., s. 74-85; tasrada inga edilen kalyonlarin maliyetine dair bk. Depe,
age., s. 76-88.
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yilinda Osmanl yonetiminin bir kisim devlet ricali ve zenginin ticaret kalyonu insa
etmelerine yonelik emri ise bunu saglayacak en kestirme yoldu.

Tiiccar Kalyonu Insasiyla Gérevlendirilen Kisiler

Her ne kadar 20 adet kalyon insasina karar verilmisse de 1776 Mayst sonlarinda
birer ticaret kalyonu inga etmeleri igin 10 kisiye emir gonderilmistir®>. Bu emrin
belirlenen kisilere génderilmesinden énce Kaptan-1 Derya Cezayirli Gazi Hasan
Pasa goniillii olarak ticaret kalyonlarindan birini Tasoz Adas’nda yapmay1
talep etmisti. Kaptan-1 deryanin kalyonlardan birini kendi parasiyla inga etmeye
gonilli olmasinin bu isle gérevlendirilen digerlerine 6rnek olacagr dusiintlerek
talebi kabul edildi*. Kaptan-1 derya, Istanbul Giimritk Emini Ismail ve Eflak-
Bogdan voyvodalart disinda kendilerinden tiiccar kalyonu insa etmeleri istenen
kigiler bolgelerinin servet sahibi ayanindand: (Bk. Tablo 1).

Tablo 1: Tiiccar Kalyonu Ingasi ile Gorevlendirilen Kisiler

Kalyonu in§a Edecek Kisi Kalyonun inga Edilecegi Yer
Kaptan-1 Derya Cezayirli Gazi Hasan Pasa Tasoz Adas
Trabzon Valisi ve Canik Muhassili Vezir Cayag:
el-Hac Ali Paga ayagzl
Kapicibagt Alipasazade Battal Mir Hiiseyin Cayagzi
Eflak Voyvodast Aleksandr (ipsilanti) Kalas Iskelesi
Bogdan Voyvodasi Iskerletzade Ligor ; .
(Aleksandr Gika) Kalas Iskelesi
Mentese Miitesellimi Hasancavugzade
el-Hac Ahmet Bodrum
Kapicibas: Kalonyal Ebubekir Aga Midilli (Kalonya)
Saruhan Miitesellimi Karaosmanzade el-Hac Ahmet Kazdag bolgesinde
Kemer-Edremit Voyvodas: Kapicibag .
Mehmet Emin Aga Fdremit
Istanbul Giimriik Emini Ismail Rodos™

Kaynak: BOA, ADVNS.MHM.d 173/331, 173/341.

42 BOA, ADVNS.MHM.d, 173/341, Evail-i R 1190/20-29 May1s 1776.
43 BOA, ADVNS.MHM.d, 173/331, Evahir-i Ra 1190/10-19 May1s 1776.

44 Istanbul giimritk emininin kalyonu insa etmesi istenen yer baglangicta Kalas iken daha sonra
Rodos’la degistirildi, BOA, A DVNS.MHM.d, 173/885, Evail-i § 1190/15-24 Eylil 1776.

Belleten, Aralik 2024, Cilt: 88/Say1: 313; 899-934



912 Senay Ozdemir Giimiig

Sahil bolgelerindeki ayanlar 18. yiizyillda siklikla donanma gemisi ingasina
nezaretle gorevlendirilmeleri sayesinde bu iste tecribe kazanmuglardi. Aslhinda
tasrada donanma gemisi ingast siirecinin baginda bulunan ve bina emini, nazir
olarak adlandirilan gérevliler merkezden atanan ¢avus, kapicibagi gibi kisilerdi. 18.
yiizyilda ise bu goreve atananlar arasinda ayanlara ¢okca rastlanmaya baglanmigtir.
Onceleri basitge ‘toplumun ileri gelenleri’ olarak nitelendirilen ayanlar 18. yiizyildan
itibaren Ustlendikleri yeni gorevlerle tagrada devlet-halk iliskisini saglayan en énemli
unsurlardan biri haline geldiler®. Devlete mali, askeri desteklerde bulunan ayanlar
kapicibagilik, vezirlik riitbelerinin yani sira muhasillik, mitesellimlik gibi gérevleri
de almalan sayesinde gugclerini arttirma imkam bulmuglardi. Devletin tagradaki
otoritesinin azalmasi ozellikle ylizyihn ortalarindan itibaren bina emini olarak bolge
ayanlarmin gorevlendirilmesine neden olmustur. Bu goreve atanmig olmanin, devlet
nezdinde itibarlarmin artmasi -dolayisiyla bélgedeki diger ayanlara kargi avantajh
bir durum saglamasi-, gérev bolgelerinde otoritelerini giiglendirmelerine olanak
vermesi gibi avantajlarina dikkat ¢eken Ekinci, dyanlar arasmda gemi nazirhgim
elde etmek i¢in adeta bir rekabet oldugunu belirtmektedir*.

Bina eminlerinin varlikhi kisiler olmalar: inga siirecinin finansal destegi agisindan
o6nem tagimaktaydi. Tagrada inga edilen ve devletin finanse ettigi gemilerin yapim
masraflar1 icin hazineden yapilan nakit 6demenin yani sira havale usult de
kullanilmaktaydi'’. Ancak mali stureglerde bir sorun, gecikme yaganmast halinde
bina emini devreye girerek ihtiya¢ duyulan parayr kendi cebinden karsilamakta
veya borclanarak temin etmekteydi. Tagrada inga edilen donanma gemilerinin
masraflari ingaatin tamamlanmasinin ardindan Tersane-1 Amire’de inceleniyordu.
Gemi i¢in devletin bina eminine verdigi nakit, ham demir gibi malzemelerin
fiyat1 ve bina eminin yaptig1 harcamalar, ingaatta kullamlan malzemelerin eski
fiyatlarindaki degigiklikler de dikkate alnarak inga edilen geminin muhasebesi
gortliirdi. Bu siire¢ sonunda bina emininin devletten alacakl (veya devlete borglu)
olup olmadig: tespit edilirdi*.

45 Ayanlann 16. yiizyilm ortalarmdan itibaren tasrada idari, mali, askeri acilardan bir giic odagima
déniigmelerine dair bk. Ozcan Mert, “Ayan”, Tiirkiye Diyanet Vakfi Islam Ansiklopedisi, C: 4, Istanbul
1991, s. 195-198.

46 Ilhan Ekinci, “Karadeniz’de Ayanlar ve Denizcilik”, Karadeniz Aragtirmalar, S. 37, Bahar 2013, s.
18, 24-30. 19. ylizyihn ilk yarisinda Karadeniz Ereglisi’nde ayanlarin donanma gemisi ingasindaki
yerlerini degerlendiren bir ¢alisma icin bk. Sinan Yakay, Kdz. Eregli'de Tersaneciligin Tarihi ve Tersanect
Agalay, KDZ. Eregli Ticaret ve Sanayi Odasi Yaynlar, Eregli 2004.

47 Tagrada inga edilen donanma gemilerinin finansmam hakkinda bk. Depe, age., s. 65-76.

48 Tagrada inga edilen kalyonlarin muhasebesine dair 6rnekler icin bk. Aydin, age., s. 83-85; Depe,
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Dolayisiyla tagrada inga edilen donanma gemilerinde finansér devlet olsa da bina
eminin gerektiginde nufuzuyla gerektiginde mali giictiyle devreye girebilecek
boélgenin zengin ve sézl gegen kisilerinden olmasi yararliydi. Ancak 1776 yilinda
gorevlendirilen miitemevvil ve d’ydndan® kisiler bu kez donanma gemisinin yapimina
nezaret etmeyecekler tim masrafini kendi ceplerinden karsilayarak birer ticaret
kalyonu insa edeceklerdi. Osmanl yonetiminin hazinede para sikintist ¢ekildigi
dénemlerde ayan veya varlikh kisilerden kendi mal varhiklariyla devlete, orduya
yardim etmeleri yoniinde 18. ylzyil boyunca artarak devam eden talepleri 1768-
1774 savag doneminde 6nemli bir boyut kazanmigti®. Savagin ardindan ise devlet

bu kisileri kendi mallarindan tiiccdr kalyonlar ingd’sina memir' etmisti.
Tiiccar Kalyonlarinin Insa Edilmesi (veya Edilmemesi)

Ticaret kalyonu ingasiyla gorevlendirilenlerden bir kismi bazi gerekgeler ileri
stirerek bu gérevden aflarini veya yukiimliltiklerinin hafifletilmesini istediler. Buna
dair tespit ettigimiz ilk 6rnek Kalonyali Ebubekir Aga’dan gelen taleptir. Kalonya
ayani Ebubekir Aga savag sirasinda hazirladign askerlerle Midilli savunmasinda
gorev almigt®®. Savagtan sonra bdzergdn kalyonu inga etmekle gorevlendirildiginde
1se mali durumunu gerekge gostererek bu gorevin kendisinden alinmasini istedigi
dilekgesini Istanbul’a gonderdi. Ifadelerine gore kendisi kiiciik de olsa mukataa
gibi bir gelir kaynagina sahip degildi ve gecimini sadece zirai faaliyetlerden
saglamaktaydi. Ustelik savag boyunca Sigr1 Kalesi’nde ve Midilli muhafizi Osman
Paga’nin maiyetinde gérev almig, kendisinden istenen silahli askerlerle muhafaza
gorevini yapabilmek i¢in ailesinden kalan mal ve egyalar satugi gibi ayrica
bor¢lanmisti; dolayistyla hali perisands ve bir ticaret kalyonunun yapim masrafini
kargilamaya glici yetmeyecekti. Ebubekir Aga, durumu hakkindaki ifadelerinin
dogrulugunu teyit etmek, talebinin gerceklesme olasiligim yiikseltmek icin adadaki

age., s. 76-88 ve s. 96-104.

49  BOA, Ali Emiri Sultan Abdiilhamit I (AE. SABH I), 193/12949, 13 Ca 1190/30 Haziran 1776.

50 II. Viyana Kugatmasi’'ndan sonra baslayan uzun savag doneminden itibaren 18. ytizyil boyunca
devletin varhkli kigilerden yardim istemesi konusunda krs. Yiicel Ozkaya, Osmanh Imparatorlugu’nda
Aydnbik, Tirk Tarih Kurumu Yaymlari, Ankara 1994. 1768-1774 savagnda Ayanlarn askerd
yardimlarma dair 6rnekler igin bk. Ozkaya, age., s. 155-161.

51 BOA, AE.SABH I, 27/2102, Evail-i Ca 1192/28 May1s-6 Haziran 1778.

52 1770 yilinda kendisinden 200 asker hazirlamasi istenen Ebubekir Aga, Midilli'deki Sigri
kalesinin muhafizhgina atanmigti. Sigr1 kalesi dizdart Hiiseyin’in Istanbul’a génderdigi yazisina

gore Ebubekir Aga, Rus gemilerinin adaya yaptiklart bir saldir1 sirasinda bagarih sekilde kaleyi
korumugtu, BOA, C.AS, 420/17419, 2 N 1184/20 Aralik 1770.
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Seyh Miihiddin’den de destek almigti. Seyh Muhiddin, Istanbul’a génderdigi
yazisinda oglum diye hitap ettigi Ebubekir Aga’nin kisiligine kefil olduktan sonra
bu masrafi karsilamaya tek bagina giiciiniin yetmeyecegini, halka kargi merhametli
oldugundan gemiyi insa etmek tizere 6rnegin zorla kereste almak gibi bir sey de
yapamayacagi ifade etmekteydi. Seyh de Ebubekir Aganin ticaret kalyonu
ingasmdan affedilerek bu igin bagka birisine verilmesini istemekteydi. Bunun
tizerine Ebubekir Aga’nin bu isi bir ortakla birlikte istlenmesine karar verildi
ve gemiyl birlikte yapmalar: i¢in Midilli sakinlerinden Adalioglu Mehmet Aga
gorevlendirildi®®. Ancak Ruslarin savag sirasinda Midilli’ye yaptiklar saldirnda evi
yanmig olan Adalioglu'nun kalyon ingasina katilacak durumda olmamasindan
dolay: bu karar uygulanamaci. Ebubekir Aga, en bagta oldugu gibi kalyonu tek
bagina inga edecekti®™.

Kemer-Edremit voyvodast Mehmet Emin ise ilk olarak 41.5 zirahk (31.45 m.)
bir kalyon inga edecegini taahhtt etmig™ fakat bir siire sonra Edremit kazasinda
kiyimnin s1ig oldugu, istenen uzunlukta bir kalyonun ingasina uygun olmadigi
gerekgestyle gemiyi 30 zira (22.73 m.) yapmak i¢in izin istemisti. Kendisine verilen
cevapta boélge kiyillariin hangi 6l¢iide kalyon ingasina elverisli oldugunun daha
onceden incelendigi belirtilerek kalyonu bir zira eksik olmaksizin ve bir an 6nce
yapmast emredildi’®. Ancak burada yaptirilacak kalyonun, devletin inga edilmesini
istedigi ticaret kalyonlar i¢in belirledigi en digtik 6lcii olan 41.5 zira (31.45 m.)
olmas1” Mehmet Emin’in bolge kiyillarmin buiytik bir kalyonun ingasia uygun
olmadig1 konusunda hakhiliginmin bir delili olarak gorulebilir’®.

53 BOA, AE.SABH I, 193/12949, 13 Ca 1190/30 Haziran 1776; ADVNS.MHM.d, 173/624, Evahir-i
Ca 1190/8-17 Temmuz 1776; ADVNS.MHM.d, 173/625, 25 Ca 1190/12 Temmuz 1776.

54 BOA, ADVNSMHM.d, 173/625, 25 Ca 1190/12 Temmuz 1776; A.DVNS.MHM.d,
17371000, Evasit-1 Za 1190/22-31 Aralik 1776.

55 BOA, ADVNS.MHM.d, 173/341, Evail-i R 1190/20-29 Mayis 1776.

56 Mehmet Emin’in talebini Istanbul’a ileten Edremit naibine de bundan sonra kalyonun insasiyla

ilgili bir 6ziir daha géndermesi halinde hem azledilecegi hem de uzak bir yere stirgtin edilecegi
bildirildi, BOA, A DVNS.MHM.d, 173/520, Evail-i C 1190/18-27 Temmuz 1776.

57 BOA, ADVNS.MHM.d, 173/668, Evahir-i C 1190/7-15 Agustos 1776.

58  Nitekim 1794 yilinda Kaptan-1 Derya Kiigiik Hiiseyin Pasa’min yapug: incelemeden sonra, Kemer
Edremit’in ancak firkateyn turt gemilerin ingasina uygun oldugu, hava kosullarmmsa iscilerin
¢ahsmasi agisindan uygun olmadigr gerekgeleriyle kalyon yapmunda burasi yerine biiytik bir kalyonu

inga edecek kogullara sahip oldugu anlagilan Sultaniye kalesi bolgesinin kullanimima karar verilmisti,
bk. Toprak, Nuri Tarihu, s. 126-127.
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Ticaret kalyonu ingastyla gérevlendirilenler arasinda Canikli Ali Pasa ile oglu Battal
Bey de vardi. Caniklizadeler hanedanimin kurucusu kabul edilen Ali Paga™ ogluyla
birlikte kendi mallarindan iki tiiccar kalyonu ingastyla gérevlendirildikleri donemde
Sinop’ta halihazirda hazine tarafindan finanse edilen iki miri kalyonun yapimina da
nezaret etmekteydi®. Ali Pasa, Clayagzi'nda bir tiiccar kalyonu inga etmesi emrini
aldiktan sonra geminin yapilacagi bolgeden bulunmasmm zorlugunu ifade ettigi
demir ve birtakim malzemenin temini i¢in adam gorevlendirecegini, ancak bu
kiginin ihtiyag duyulanlar bularak getirmesi zaman alacagindan kalyonun yapimima
ilkbaharda baglayacagim Istanbul’a bildirmisti. Kalyonun yapimma baglamamak
icin bahane tiretmek olarak degerlendirilen bu yazisina verilen cevapta, gecikmeye
1zin vermeksizin geminin yapimina bir an énce baglamas: bildirildi. Bu emrin bir
suretinin Battal Bey’e gonderilmesinden anlagildigi kadariyla inga etmest istenen
kalyon konusunda o da babastyla aym durumdaydi®'.

Eylil ayma gelindiginde gorevlendirilen kigilerden gemilerin ne kadarmin yapildig:
ve ne zaman tamamlanacaklarma dair Istanbul’a bilgi vermeleri istendi. Bununla
ilgili yazigmalardan® o tarihe kadar ancak birkag kalyonun yapimina baslandigy
anlagilmaktadit. Bunlardan bir tanesi Mentese miitesellimi Hasangavuszade el-Hac
Ahmet tarafindan yaptinlan kalyondu®. Hasancavugzade Ahmet, kalyonu Bodrum
civarmda Gokabad” adh iskelede yapmaya baglamigti. Digeri de Bogdan voyvodast

59 Canikli Ali Paga 1765 yilinda atandigi Canik muhassilhigin, asi ilan edildigi 1779 yihina kadar
sirdiirmiigtii. Tki yil firari olarak Kirmm’da kaldiktan sonra affedilerek 1781 yilinda yeniden
Clanik muhassilhgma getirildi. Tk Canik muhassilig déneminde elde ettigi baganlar iizerine yine
burasinin mutasarriflig, aynm dénemde yaganan Osmanh-Rus Savagi'ndaki bagarilart nedeniyle
de Amasya mutasarrifligi gibi gorevleri tistlenmis ve 1773 yilinda vezaret riitbesini alarak Trabzon
valiligiyle birlikte kisa stireli olarak Erzurum ve Sivas valiliklerine getirilmisti, bk. Riza Karagoz,
Canikli Ali Paga, Tirk Tarih Kurumu Yaymlari, Ankara 2003, s. 11-26.

60 BOA, ADVNSMHM.d, 173/911, Evasit-1 § 1190/25 Eyliil-4 Ekim 1776.

61 BOA, A.DVNS.MHM.d, 173/635; A.DVNS.MHM.d 173/636, Evahir-i Ca 1190/8-17
Temmuz 1776.

62 BOA, ADVNS.MHM.d, 173/776-783, Evahir-i B 1190/4-13 Eylil 1776.

63  Cavugzadeler; 1730’lardan itibaren Mentege bolgesinde giiclenen ve adim Hasan Cavug’tan alan bir
ayan ailesiydi. Hasan Cavug’'un oglu Hact Ahmet Aga déneminde ailenin giicii artmigti, bk. Bircan
Kaymakei, Mentese Sancag'mn Tagral Vineticileriz:  Ayan  Aileleri Cavugzddeler-Milashzddele;, Pamukkale
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yayimlanmamug Yiiksek Lisans Tezi, Denizli 2010, s. 13-20.
1776 Temmuz baglarinda Ahmet Aga’nin ticaret kalyonunun yapimma baglacigr bilgisi gelmisti. BOA,
ADVNSMHM.d, 173/341.

*  Gokova Kérfezi. Burasi ayrica Gékabad, Gokoba, Gova, Civa olarak da adlandirlmaktaydi. Barkinay;
bolgede Gokabad iskelesinden bahsetmektedir, bk. Ahmet Rasim Barkinay, Adalar Denizi Kilavuzu,
Enez den Marmaris Burnuna Kadar; haz. Mustafa Pultar, Denizler Kitabevi, Istanbul 2005, s. 213, 225-226.
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Iskerletzade Ligorun Kalas iskelesinde yapmmma bagladigi kalyondu. Voyvoda,
geminin buyukligiinden dolay1 ancak bir sonraki yilin kasiminda tamamlanacagim
haber vermekteydi. Bunlarin digindaki kalyonlarin ingasina heniiz baglanmamig olup
gecikmeye dair gerekgeler iletilmigti. Ornegin Midilli'de Ebubekir Aga tarafindan
insa edilecek kalyonla ilgili Molova ve Edremit kadilarindan gelen ilamlara gore;
boélgede bulunmamast nedeniyle kerestenin bagka yerden temin edilecek ve demirin
de Samakov’dan alinacak olmasindan dolayr geminin yapimina ancak mart ayinda
baglanacakti. Kalyon ingasina dair en rahat davranan kigi ise Karaosmanzade el-
Hac Ahmet'ti. Konuyla ilgili emrin kendisine ulagtinlmasimin iizerinden ¢ok zaman
ge¢mesine ragmen kalyonun yapim streciyle ilgili Istanbul’a bilgi vermemisti.
Konunun srarh takibi sonucunda Karaosmanzade Ahmet Kasim baglarinda, gemi
icin gereken kereste vs. miihimmat temin etmekte oldugunu, bundan sonra geminin
yapmmma baglayacag: bilgisini verdi®. Istanbul Giimrik Emini Ismail'in Rodos’ta
yapacagi kalyonda ise Murabitzade Hiiseyin'in geminin ingasina izin vermemesi
nedeniyle bir gecikme yasanmsti. Muhtemelen miidahalenin nedeni Murabitzade nin
bu tarihlerde adada 3 donanma kalyonu yapmakta olmastych. Giimriik emininin de
ayni anda bir kalyon inga etmesinin malzeme, personel temininde sorun yaratarak
miri kalyonlarin yapimida gecitkmeye neden olacagindan endiselenilmis olabilir. Bu
konuda Murabitzade’ye génderilen hikkimde Osmanh Devletiigin ticaret kalyonlarmim
sayisinin artmasinin 6nemi agiklandiktan sonra ingalar istenen ticaret kalyonlarmin
da muri gemulerden kabul edildikleri belirtilmis ve gimritk emininin Rodos’ta yapacag
kalyona muhalefet etmemesi aksine bu geminin bir an 6nce tamamlanmasina yardimci
olmast istenmigi®. Eflak voyvodast Aleksandr da istenilenden biraz ge¢ olmakla
birlikte, insa edecegi kalyon igin gerekli malzemeyi Kalas iskelesinde hazirlayarak 43.5
zira (33 m.) boyunda olmak {izere geminin yapimma baglacigin Istanbul’a iletmigti®®.

1776 yihnin sonlarma gelindiginde, kalyonu insa etmeye hentiz baglamamus olan
Kalonyali Ebubekir Aga yiktimliligini daha pratik bir yolla yerine getirmeye
karar verdi. Gemi icin ihtiya¢ duyulan malzeme ve isgiictiniin temin edilmesinin zor,
pahali ve zaman alacak olmasmdan dolayr yapmak yerine insas: istenen kalyonun
ozelliklerinde bir miistemen gemisi satin almayi teklif etti. Ebubekir Aga, satin alacag
mistemen gemisinin tim donammum tamamlayacak ve kendi mah olarak ticarette
kullanacakti. Teklif, devletin ticaret kalyonu ingasim emretmesindeki amacin zahire

64 BOA, ADVNS.MHM.d, 173/776-783, Evahir-i B 1190/4-13 Eylil 1776.
65 BOA, ADVNS.MHM.d, 173/885, Evail-i § 1190/15-24 Eylil 1776.

66 Bunun tizerine kendisine génderilen emirde geminin bir an 6nce tamamlanarak Tuna’ya indirilmesinin
6nemi hatirlatildi. BOA, ADVNS.MHM.d, 173/1016, Evail-i Z 1190/11-20 Ocak 1777.
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tedarikini kolaylasirmak icin gereken gemi sayisinin arttirlmasi oldugu gerekeestyle
kabul edildi. Bu konuyla ilgilenmekle gérevlendirilen Cezayirli Gazi Hasan Paga’dan,
Ebubekir Aga’mn satin alacagi geminin boyutlar, ticarete ve gerektiginde devlet
hizmetinde kullanilmaya uygun olup olmadig1 gibi hususlar takip etmest istendi. Satin
almacak gemi, firkateyn tiirtinden 41 zira (31.1 m.) boyunda olursa savas gemisi olarak
da kullanilabileceginden bu durumda yeni bir gemi insasimn giicliiklerine katlanmaya
gerek kalmayacakti. Ebubekir Aga'min satin almayr disindigi gemi Istanbul’a
getirilerek incelenecek ve sahibinin kullamlamaz halde oldugu i¢in elden ¢ikarmaya
galistigr bir gemi olmasi, boyunun istenilenden eksik olmasi ve savas gemisi olarak
kullamlmaya uygun olmamasi halinde alig-veristen vazgegilerek kendisine yeni bir gemi
yaptirilacakti””. Ancak daha sonra Ebubekir Aga, gemiyi kendisinin satin almasi yerine
kaptan-1 deryanin satin alacag bir geminin parasim 6demeyi tekhif etmistir. Bunun
iizerine Cezayirli Gazi Hasan Pasa kendi parastyla bir Ingiliz tiiccarn kalyonunu satin
aldi. Satin almadan 6nce yapilan kesif sonucunda 2 alabandal denilen 33 ziralik (25
m.) gemiye 72 bin 350 kurug deger bigilmisti®. Geminin satin alnmasindan sonra ise
Ebubekir Aga’dan bu paranm tahsilinde sorun yasandi. Paray1 6demesi igin kendisine
gonderilen emirlerden ve gorevlilerin ¢abalarindan sonu¢ alinamaymca en sonunda
Akdeniz'de gorevli olan donanma basbugu Ibrahim’e 6demeyi yapmamast hélinde
Ebubekir'in mal varliginin miisadere edilmest, kendisinin hapsedilmest ve kefilinin de
Istanbul’a génderilmesi icin emir verildi®. Miisadere tehdidinin etkili oldugu, Ebubekir
Aga’min geminin bedelinden 50 bin kurug gibi 6énemli bir bolimi 6demesinden
anlagilmaktadi. Ebubekir Aga’nin kalam 6demeye giictiniin yetmeyecegini ifade
ederek bunun diger ayan ve varlikh kisiler arasinda boliistiiriilmesini istemest tizerine

kalan para 2 bin ila 4 bin kurusluk 6demeler halinde cesitli kigilere paylastirilmigtir™.

Kalyon ingasim agirdan alan bir diger kigi Saruhan miitesellimi Karaosmanzade
el-Hac Ahmet Aga’ydr’'. Karaosmanzade Ahmet, emrin ¢gtkmasindan bir yil sonra

67 BOA, ADVNS.MHM.d, 173/1000, Evasit1 Za 1190/22-31 Aralk 1776.
68 BOA, ADVNS.MHM.d, 175/843, Evail-i B 1192/26 Temmuz-4 Agustos 1778.

69 Bu konuda Ibrahim’e yardim etmeleri icin Edremit, Bayramic ve Bergama voyvodalarma da
emirler gonderildi, bk. BOA, AE.SABH I, 27/2102, Evail-i Ca 1192/28 Mayis-6 Haziran 1778;
BOA, ADVNS.MHM.d, 175/815, Evail-i Ca 1192/28 Mayis-6 Haziran 1778.

70 Kalyon bedelinden kalan kismin pay edildigi kisiler i¢in bk. BOA, C.BH, 69/3258, Evail-i C
1193/16-25 Haziran 1779. Bu kisilerden bir kismi parayr 6demis, bir kismu ise ya kismen 6deme
yapmug veya hicbir 6deme yapmamuglardi. 1780 yilinda héala 6denmeyen paylarin tahsiliyle
ugragilmaktaydi, BOA, C.BH, 99/4797, 14 S 1194/20 Subat 1780; C.BH, 252/11660, Selh-i S
1194/6 Mart 1780; C.BH, 174/8201, Evasit-1 Ra 1194/17-26 Mart 1780.

71 Manisa’nin tnlii ayan ailesi Karaosmanogullar’'na mensup olan Haci Ahmet Aga, kardesi
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hentiz kalyonun yapimina yénelik adim atmadigr gibi mali glicti olmadhgr gerekgestyle
bu goérevden affini istemisti. Bunun tizerine kendisine devlet sayesinde zengin oldugu
hatirlatild: ve bu isle gorevlendirilen diger kisilerin servet bakimindan kendisinden
agagida olmakla birlikte yapimina bagladiklan kalyonlari tamamlama agamasinda
olduklar1 belirtilerek seldmet-i hdli i¢in vakit kaybetmeksizin kalyonun ingasina baglamast
emredildi”®. Bundan birkag ay sonra Karaosmanzade Ahmet hala geminin yapiumina
baslamamug hatta bu konuda kaptan-1 derya tarafindan gorevlendirilen miibasiri
de oyalayarak geri gondermisti. Bu nedenle Ahmet Aga’ya tiiccar kalyonunun
insasina hemen baglayarak gemiyi ilkbahara kadar tamamlamas: icin bir kez daha
emir gonderildi ve mal varliginin bir-iki kalyon yapmaya yeterli oldugu, emre itaat
etmemesi halinde sonunun babasi ve kardesi gibi siyaset olacag ifade edildi”. Ancak
bu gemi de yapimac: ve insa etmek yerine satin almacak bir kalyonun parasim
odemek seklindeki ¢éztim yolu Karaosmanzade Ahmet i¢in de uygulandi™. Ahmet’in
insa etmesi gereken kalyona kargihik kaptan-1 derya tarafindan Istanbul’da bir kalyon
satin ahndi. Ingﬂtere el¢isinin yarchmuyla bir Ingﬂlz tiiccardan satin alinan gemi 43
zira (32.6 m.) uzunlugunda bir firkateyndi. Gemi, yapilan kegiften sonra top, demir,
badban vs. tim donammuiyla birlikte 106 bin kurusa ahnmigt. Karaosmanzade
Ahmet’in bu paranmn sadece 12 bin 500 kurusunu 6demesinden dolayr uzun bir stire
kalan miktarin kendisinden tahsiliyle ugragildi” ve 6denmeyen kisim yine birtakim
ayana havale olundu’.

Ataullah Aga igin 1766 yihnda verilen idam ve muhallefatimn zapti hitkmtinden sonra Saruhan
miitesellimliginden azledilmigse de 1768 yihinda baglayan Osmanhi-Rus Savagi’nda ayanlarin
saglayacag askeri destege ihtiya¢ duyulmas: kendisinin yeni gérevler almasim saglamigti. Savas
sirasinda ilk olarak Sancakburnu muhafizhigiyla Tzmir voyvodasi atanan Ahmet Aga savasn
sonuna kadar farkh gorevler tistlendi, bk. Yuzo Nagata, Tarikte Aydnlay, Karaosmanogullan Uzerinde
Bir Inceleme, Ttirk Tarih Kurumu Yayinlari, Ankara 1997, s. 31-35.

72 BOA, ADVNS.MHM.d, 175/182, Evahir-i Ra 1191/29 Nisan-8 Mayis 1777.
73 BOA, AE.SABH I, 192/12806, Evahir-1 Ca 1191/27 Haziran-6 Temmuz 1777.

74 BOA, C.BH, 183/8589, Evasit1 N 1191/13-22 Ekim 1777; BOA, ADVNS.MHM.d, 175/497,
Evasit1 N 1191/13-22 Ekim 1777.

BOA, ADVNSMHM.d, 175/497, Evasit1 N 1191/13-22 Ekim 1777; A DVNS.MHM.d,
175/833, Evail-i B 1192/26 Temmuz-4 Agustos 1778; ADVNS.MHM.d, 175/917, Evail-i Za
1192/21-30 Kasim 1778. Karaosmanzade Ahmet’ten gemi bedelinin kalaninin tahsil edilmesi
icin yine donanma basbugu Ibrahim gorevlendirilmigti, BOA, A DVNS.MHM.d, 175/868,
Evahir-i § 1192/14-22 Eylil 1778.

76 Bunlardan Tavas ayani Omer hissesine diigen 40 kese akgeyi 6demeyince kendisine gonderilen
hitkiimde mal varhgmm bir kalyon inga ve satin alinmasina yeterli oldugu belirtilerck paray:
geciktirmeden 6demesi emredilmigti, bk. BOA, AE. SABH 1, 313/21081, Evasit1 Ca 1193/27
Mayis-5 Haziran 1779. 1780 yilinda gemi bedelinin ayanlardan tahsili heniiz tamamlanmamusti,

~
=
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1777 yilna gelindiginde Canikli Ali Paga ve oglu Battal Bey de hentiz kalyonlarin
yapimma baglamamuslardi. Ali Pasa’ya Ocak 1777’de bir kez daha geminin ingasina
bir an 6nce baglamast i¢in emir génderildi””. Ancak bundan kisa bir stire sonra baba-
ogul ticaret kalyonlarim Clayagz: yerine Sinop’ta inga etmeyi talep ettiler. Talepleri, bu
tarihlerde Sinop’ta yine Canikli Ali Paga nezaretinde ancak devlet tarafindan finanse
edilen iki donanma kalyonunun yapim devam ettiginden kabul edilmedi. Mayis
1777°de kaptan-1 deryanin Akdeniz seferi igin hazirladigi donanma kalyonlaridan
ikisinin Sinop’ta yapum tamamlanan iki kalyonu Istanbul’a getirmek tizere buraya
gonderilmis olmasi’® bu tarihlerde Ali Pasa nezaretindeki donanma gemilerinin
tamamlanmus oldugunu gostermektedir”. Ancak yapimi tamamlanan bu gemilerin
yerine Sinop’ta iki yeni miri kalyon ingast daha emredilmis oldugundan Ali Paga ile
oglunun ticaret kalyonlarim burada inga etmelerine izin verilmemisti®. Ali Pasa ve
oglunun kendi paralariyla yapacaklar: kalyonlar ile cdnib-i mirf den yapilacak kalyonlarin
aym anda ayni bolgede insa edilmeleri, miri kalyonlarm yapiminin yavaglamasi veya
durmasina neden olabilirdi®". Bu nedenle Ali Pasa ve Battal Bey’in ticaret kalyonlarin
Sinop’ta inga etme istekleri kabul edilmedi; ama gemileri kereste temininin kolay;
limanlarmin inga edilecek kalyonlarin denize indirilmesine uygun oldugu ve ayrica
Al Paga’min da gérev bolgesinden olan Vona, Termiye veya Kumcagaz'dan istedikleri
birinde insa etmelerine izin verildi*?. Birkag ay sonra, baba-oguldan heniiz yapimina
baglamachklar: iki ticcar kalyonunun® inga yerine dair yeni bir talep geldi. Bu

BOA, ADVNS.MHM.d, 176/736-737, Evail-i Ra 1194/7-16 Mart 1780.

77 BOA, ADVNS.MHM.d, 173/1009, Evail-i Z 1190/11-20 Ocak 1777. Kalyon ingasim bir an
6nce tamamlamalar igin bu emrin birer sureti Battal Bey, Hasangavuszade Ahmet, Mehmet
Emin, Karaosmanzade Ahmet ve Bogdan voyvodas Iskerletzade Ligor'a da génderildi, BOA,
ADVNS.MHM.d, 173/1010-1014.

78 Ahmed Vasif Efendi, Mehdsinii I-Asdr ve Hakaiki'l-Ahbar 1774-1779 (H. 1188-1193), haz. Miicteba
Ilgtirel, Ttrk Tarth Kurumu Yayinlari, Ankara 2014, s. 84.

79 Bu iki kalyon 1777 Mayisinda tamamlanarak denize indirilmigse de (Karagoz, age., s. 86) ekim
aymim baginda hala bu gemilerin Tersane’ye nakli igin personel toplanmaktaydi, BOA, C.BH,
247/11444,2 N 1191/4 Ekim 1777.

80 BOA, ADVNS.MHM.d, 175/238, Evahir-i R 1191/29 May1s-6 Haziran 1777.

81 Bundan birka¢ yil 6nce Sinop’ta Canikli Ali Pasa tarafindan donanma icin insa edilen iki
kalyonun yapimm bélgede aym dénemde inga edilen 6zel gemiler nedeniyle durmugtu. Ayn anda
birgok geminin inga edilmesi bolgede hem kereste temininde hem de gemi ingasinda gahsacak
personel bulmakta sorun yaratmaktayds, bk. Karagoz, age., s. 85.

82 BOA, ADVNS.MHM.d, 175/209, Evail-i R 1191/9-18 Mayis 1777.

83 Ticaret kalyonu insasma dair Karaosmanzade Ahmet’e gonderilen bir emirde, Ali Pasa ile Battal
Bey’e de hentiz kalyonlarm ingasma baglamadiklar igin tekitlerini iceren iki hitkim yazilmas:
belirtilmekteydi, BOA, AE.SABH I, 192/12806, Evahir-i Ca 1191/27 Haziran-6 Temmuz 1777.
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kez, kendilerine gemileri yapmak tizere gosterilen yerde dalyan oldugundan gemi
tamamlandiktan sonra denize indirme asamasinda zorluk yasanacag gerekgesiyle
kalyonlart Cobanlar’da yapmak i¢in izin istemekteydiler. Talepleri Cobanlar'm
Sinop’a yakin ve gemi insasina uygun olmasi dikkate alinarak kabul edildi®*. Bundan
birkac ay sonra Battal Bey kendi payma digen kalyonun ingasina baglanugti. Ekim
ayinda kendisine ingasma baglams oldugu kalyonu hemen tamamlamasi igin emir
gonderildi®. 1777 yazinda bir an énce yapmima baglamast i¢in gonderilen emirden
sonra Ali Paga’nin inga edecegt tliccar kalyonuna dair uzunca bir stire bagka yazigma

tespit edilemedi. Ancak firari konumuna dustagu®

1779 yiindan sonrasma dair
kayitlardan Ali Paga'min da kalyonu yapmaya basladigi anlagiimaktacir. Ali Pasa
kalyonu Sinop-Gerze arasinda, daha 6nce izin istedikleri Cobanlar’da yapmaya
baglamig ve adamlarindan Tekneoglu Ahmet’i nazir olarak atamugti. Ali Paga ile birlikte
adami Tekneoglu’nun da firari olmasindan sonra kalafati harig bitmis durumda olan
43 zirahk (32.6 m.) kalyonun tamamlanarak denize indirilmesi gérevi Dergah-1 Al
gediklilerinden Mustafa Aga’ya verildi. Mustafa Aga’mn nazirhginda tamamlanan

gemi 14 Eylil 1780’de Tersane’ye ulagmis bulunmaktaydi®.

1776 yihnda 10 ticaret kalyonunun ingasi i¢cin belirlenen kigilere emirler génderilmisti.
Bu gemilerden ikisi, Kalonyali Ebubekir ile Karaosmanzade Ahmet’in parasim
ddemeyi kabul etmeleri iizerine inga etmek yerine Ingiliz gemilerinin satin almmastyla
temin edilmis oldu. Tasoz’da Cezayirli Gazi Hasan Pasa tarafindan yaptirilan
kalyon®™ 1778 yihnin baginda tamamlanms héaldeydi®. Hasancavuszade Ahmet

8¢ BOA, ADVNS.MHM.d, 175/320, Evahir-i C 1191/27 Temmuz-4 Agustos 1777.

85 BOA, C.BH, 183/8589, Evasit-1 N 1191/13-22 Ekim 1777; BOA, ADVNS.MHM.d, 175/495,
Evasit-1 N 1191/13-22 Ekim 1777.

86 Ali Paga 1777 yih Aralik aymda Kirim seraskeri olarak atanmig ancak seferde bagaril bir sonug
elde edememisti. Sefer hazirliklar sirasinda yetkilerini kotiiye kullanarak halktan fazla vergi
topladigina dair sikayetlerle devlete karst s6z dinlemez tavrn bolgedeki rakibi Capanogullar:
faktoriyle birlesince Ali Paga 1779 yilinda asi ilan edildi. Firari olarak Kirim’da kaldigr iki yilin
ardindan affedilen Ali Paga bundan sonra yeniden Trabzon ve Erzurum valilikleri yapmugtir, bk.
Karagoz, age, s. 51-72, 124.

87 BOA, C.BH, 253/11703, 10 Za 1193/19 Kasim 1779; C.BH, 167/7867, 8 M 1194/15 Ocak
1780; BOA, Cevdet Dahiliye (C.DH), 306/15288, 25 M 1194/1 Subat 1780; C.BH, 246/11417,
15 Ca 1194/19 Mayis 1780; C.BH, 60/2847, 24 Za 1194/21 Kasim 1780; BOA, Bab-1 Defteri
Bag Muhasebe Tersane Emini Defterleri (D.BSM.TRE.d.) 15057, 15 N 1194/14 Eylil 1780.

88 Kaptan-1 deryanin kendi parasiyla Tasoz’da yaptirdigi kalyona gereken piracolu Selanik, Istavroz
daglarindan rayic fiyatiyla ticretini 6deyerek temin etmesini saglamak tzere bolge yetkililerine
emir gonderilmsti, BOA, AE.SABH I, 167/11228, Evasit1 Za 1190/22-31 Aralik 1776; BOA,
A.DVNS.MHM.d, 175/59, Evahir-i Z 1190/31 Ocak-8 Subat 1777.

89 Geminin inga maliyeti 81 bin 400,5 kurug tutmugtu, bk. BOA, Bab- Defteri Basmuhasebe Kalemi
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tarafindan inga edilecek kalyon® 1779 yilinda Marmaris’te denize indirilmigti®!.
Edremit’te Mehmet Emin tarafindan 1777 yihnda ingasina baglanmus olan kalyon®
ise kesin bir tarih verilememekle birlikte 1779 yihinda tamamlanmig haldeydi®. Eflak
ve Bogdan voyvodalar da kalyonlar: tamamlamuglardi. 1777 Eylil’tinde her iki gemi
de Tuna’ya indirilmis haldeydi. Ancak bu dénemde Siinne Bogazi'nda su seviyesi
digtk oldugu i¢in bogazdan gikamayan kalyonlardan® Bogdan voyvodasinin yaptigi
1778 Nisan'inda®, Eflak voyvodas: tarafindan yaptirilam ise bundan birkag ay sonra
Tersane-i Amire’ye ulagmigti®. Canikli Ali Paga ve oglu Battal Bey’in yapimlarina
oldukea geg basladiklar: kalyonlar da 1780 yilinda Sinop’ta denize indirilmiglerdi”.

Rodos adasmda Giimritk Emini Ismail’in inga edecegi kalyonla ilgili Murabitzade
Hiuseyin Kaptan'm geminin yapmmma engel olmamasma dair yazigmadan sonra
bagka bir bilgiye ulagilamadi. Ancak 1778 yili sonlarina ait bir belge bize bu geminin

Defterleri (D.BSM.d) 4467, s. 8-11, 17 Z 1191/16 Ocak 1778.

90 Ekim 1777°de kalyonun 1/3’4 tamamlanmig haldeydi, BOA, C.BH, 183/8589, Evasit-1 N
1191/13-22 Ekim 1777.

91 Hasancavuszade Ahmet’in kalyon inga edecegi yer Bodrum olarak belirlenmis, kendisi de
Bodrum civarinda Goékabad’da geminin yapimina bagladigr bilgisini vermisti. 1785 yilina ait
kayitlarda kalyonun denize indirildigi yer olarak Marmaris’in belirtilmesi (bk. BOA, Maliyeden
Miidevver Defterler (MAD.d), 2925, s. 204-205, Gurre-i Za 1199/5 Eylil 1785) geminin insga
edildigi Gokabad iskelesinin buraya daha yakin olmasindan kaynaklanmug olabilir.

92 Mehmet Emin, kalyonun yapimmna 1777 Subat’inda baglamig bulunmaktaydi, BOA, A DVNS.
MHM.d, 175/125, Evasit-1 M 1191/19-28 Subat 1777. Mehmet Emin’in kalyona mimar atadig
Koko adli zimmiden edinilen bilgiye gore siddetli gegen kig nedeniyle geminin ingasinda galisacak
is¢i bulmakta zorluk ¢ekilmisti, BOA, A DVNSMHM.d, 175/181, Evasit-1 Ra 1191/19-28
Nisan 1777. 1777 Haziran’ sonlarinda kalyonun kusak yerleri tamamlanmaya yakin olup dig
tahtalarinin yapimina baglanmisu, BOA, C.BH, 157/7436, 20 Ca 1191/26 Haziran 1777.
Bundan sonra geminin bir an 6nce tamamlanmasi igin génderilen emirler icin bk. BOA,
A.DVNS.MHM.d, 175/281, Evail-i C 1191/7-16 Temmuz 1777; ADVNS.MHM.d 175/493,
Evasit-1 N 1191/13-22 Ekim 1777.

93 BOA, ADVNS.MHM.d, 176/156, Evahir-i R 1193/8-16 Mayis 1779.
94 BOA, AE.SABH I, 63/4397, 27 $ 1191/30 Eylal 1777.

95 BOA, ADVNSMHM.d, 175/716, Evail-i R 1192/29 Nisan-8 Mayis 1778. Bu tarihte Bogdan
voyvodas, Tskerletzade Ligor'un azledilerck 14 Fkim 1777'de idam edilmesinden sonra onun
yerine atanan Kostantin Muruzi'dir, bk. Serap Yilmaz, “Bogdan Voyvodasi Ligor Aleksandr
Gika’muin Oliimii (1777)”, XIL Tiirk Tarih Kongresi, Ankara 12-16 Eylil 1994, s. 1010. https://www.
ttk.gov.tr/kongreler/xii-turk-tarih-kongresi-12-16-eylul-1994-ankara-iii-cilt/9, (Son Erigim Tarihi:
20.09.2023).

96 BOA, ADVNS.MHM.d, 175/767, Evasit-1 Ca 1192/7-16 Haziran 1778.

97 Battal Bey'in inga ettigi kalyonun 1780 yilinda Sinop’ta denize indirildigini gosteren kayit igin bk.
BOA, MAD.d, 2925, 5.204-205.
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yapilmig oldugunu gostermektedir. Belge, Istanbul Giimriikk Emini Ismail'in esi
Hatice’nin ortaklikla sahibi oldugu kalyonun Arabistan tarafindan esya nakline engel
olunmamas talebiyle ilgilidir. Bu kalyon, yar hissesi Hatice’nin diger yar hissesi ise
kocasi sabik Giimriik Emini Ismail ve kaptam Ahmet’in olmak tizere kendi mallarmdan
Rodos’ta insa edilmisti. Belgede fermdnm olan kalyonlardan seklinde nitelendirilerek
ticarette kullanmanm yani sira ihtiya¢ halinde devlet hizmetinde kullamilacagimn
ifade edilmesinden, bu geminin 1776 yihnda ¢ikan emirle Rodos’ta giimriik emini
tarafindan inga edilmesi istenen kalyon oldugu anlagilmaktadir™.

inga Edilen Ticaret Kalyonlarinin Kullanim

Yapim tamamlanan ticaret kalyonlar bundan sonra nasil kullamldilar? Bu soruya yamt
vermek gemilerin inga amacina ne kadar ulagilchg kadar devletin bu gemiler tizerindeki
tasarrufunun boyutunu anlamayi da miimkiin kilacakti. 1776 yihinda ingast emredilen
ticaret kalyonlar1 bariy dénemlerinde yaptiranlar: yani sahipleri tarafindan kullamlacak
olsa da devletin zaman zaman bunlart donanma gemisi olarak nitelendirdigi ifadeler
bulunmaktadir. Ornegin bir belgede, Eflak ve Bogdanvoyvodalari tarafindan tamamlanan
ve Istanbul’a gonderilecek olan gemiler “kalyon-v hiimdyin” olarak belirtilmektedir®.
Kalonyali Ebubekir'in bedelini vermesi sartiyla kaptan-1 derya tarafindan satin ahnan
kalyon cdnib-i mirigin miibdyaa ve celb olunmus olan sefdin-i miriypedendi'. Muhtemelen
Kalonyah Ebubekir ve Karaosmanzade Ahmet'in sorumlulugunda olup birden fazla
kiginin mali destegi ile almmug olan kalyonlar dogrudan Tersane-1 Amire’ye ahnmug ve
donanma gemisi kabul edilmiglerdi. 1785 yilina ait, sefere cikacak ve sefere cikmak tizere
yedekte bekletilecek donanma kalyonlarmi igeren listede yer alan gemilerin'® denize
mdirildikleri yer, denize indirilme tarihi ve boy bilgilerinin kaydedilmig olmas: sayesinde
bu gemilerden bazilarmin 1776 fermaniyla insast emredilen ticaret kalyonlar: olduklarim
tespit edebiliyor ve bu kalyonlara hangi adlarm verildigini de 6grenebiliyoruz. Ticaret
kalyonlarmdan Canikli Ali Paga, Giimritk Emini Ismail ve Mehmet Emin tarafindan
inga edilmis olanlar hari¢ digerleri donanma gemisi olarak listede yer almaktadir (Bk.
Tablo 2). Liste sayesinde adlarm 6grendigimiz fermanh kalyonlar bu tarithten énce de
yapimlarinin veya satin alma iglemlerinin tamamlanmasimn ardindan donanmada gorev
almuglarch'”. Sefer digimda bu kalyonlar miri zahirenin naklinde de kullaniimaktaydilar.

98 BOA, ADVNS.MHM.d, 175/858, Evasit1 L. 1192/2-11 Kasim 1778.
99 BOA, AE.SABH I, 63/4397, 27 S 1191/30 Eylal 1777.
100 BOA, C.BH, 252/11660, Selh-i S 1194/6 Mart 1780.

101 BOA, MAD.d, 2925, 5.204-205. Sefere gikacak ve yedekte bekletilecek gemilerden kalyonlar:
gosteren bir liste igin bk. Karahan, agm., s. 121.

102 Cezayirli Gazi Hasan Paga’min insa ettigi Hedwetii’l-Muliik 1778 yihnda Akdeniz’e ¢ikacak

Belleten, Aralik 2024, Cilt: 88/Say1: 313; 899-934



1776 Yiinda Osmanh Devleti’nin Ticaret Kalyonu in§a51 Emri: Fermanh Kalyonlar 923

Ornegin, boyutundan Kalonyali Ebubekir Aga'nm insa edecegine kargilik olarak
Ingiltere’den satin ahnan kalyon oldugu anlaglan Mazhar-t Hidayet 1780 yihnda
Selanik, Galos taraflarindaki iskelelerden Istanbul’a zahire nakli i¢cin donanmadan
gorevlendirilecek kalyonlardan biriydi'®.

Tablo 2: Sefere Cikacak ve Sefere Cikmak Uzere Hazir Bulundurulacak Kalyonlar

Listesine Gére Yapimi Tamamlanan Ticaret Kalyonlar:

. Kalyonun Kalyonun
Kalyonun Insasiyla . Denize Kalyonun | Denize Kalyonun
Gorevlendirilen Kisi Indirildigi Adx Indirilme Boyu
Yer Tarihi
Kaptan-1 Derya Cezayirli Hediyetii’l- 47 zira
Gazi Hasan Paga Tagoz Adas Muliik 1778 (35.6 m.)
Kapicibagi Alipasazade . Sespa-y1 43 zira
Battal Mir Huseyin Sinop Bahri 1780 (32.6 m.)
Eflak Voyvodas: : . 43 zira
Aleksandr (ipsilanti) Kalas Iskelesi | Burc-1 Zafer 1778 (32.6 m.)
Bogdan Voyvodas: ) 43 zira
Iskerletzade Ligor Kalas Iskelesi | Ejder Bagh 1778 (32.6 m.)
(Aleksandr Gika) T
HMente§e Miitesellimi . Fatihei 43 zira
asancavugzade el-Hac Marmaris . 1779
Bahri (32.6 m.)
Ahmet
Kapicibagt Kalonyah ingﬂtcrc’dcn Mazhar-1 1778 31 zira
Ebubekir Aga satin alma Hidayet® (Satm alma yi) (23.5m.)
Ksaizlél;;r;xzzlisilll-llr{n;c Ingiltere’den Mazhar-1 1778 41 zira
Ahmet satin alma Saadet” (Satm alma yil) (31.1 m.)

Kaynak: BOA, MAD.d. 2925, s. 204-205.

donanma kalyonlar1 arasinda olup, Dimyat’a gorevlendirilmisti, BOA, D.BSM.d, 4747, 12
Ra 1192/10 Nisan 1778. Bogdan voyvodas: tarafindan yaptirilan Fjder Bagh kalyonu aym yil
Karadeniz tarafina goérevlendirildi, BOA, C.BH, 254/11760, 23 Ca 1192/19 Haziran 1778.
1779 yilnda Akdeniz’e gonderilecek 9 donanma kalyonu arasinda Hedwetii’l-Muliik, Fjder Bagh
ile Ingiltere’den satin alnan Mazhar- Hidayet ve Mazhar-1 Saadet bulunmaktaydi, BOA, C.BH,
251711612, 20 Ra 1193/7 Nisan 1779.

103 BOA, C.BH, 157/7437, 18 N 1194/17 Eyliil 1780.

*  Bir énceki bolimde belirtildigi gibi ilgili belgelerde Ebubekir Aga’min yapacagma kargihk olarak
satin alman kalyonun 33 zira, Ahmet Aga’nin yapacag kalyona karsihk satin alinamn ise 43 zira
oldugu bilgisi yer almaktadir. Satin alma tarihlerindeki uyusma dikkate ahnirsa tabloda yer alan 31
zira boyundaki Mazhar-1 Hidayet ile 41 zira boyundaki Mazhar-1 Saadet bu kalyonlar olmaldir.
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1n§a edilen ticaret kalyonlarindan bir kismina dair tespit edilen kayitlar bu gemiler
icin donanmaya katilma strecinin nasil igledigini gostermektedir. Nitekim,
yukarida belirtilen 1785 yihna ait listede yer almamakla birlikte Edremit’te
Mehmet Emin tarafindan yaptirilan kalyon da donanmaya alimmisti. Mehmet
Emin, Edremit’te inga ettigi kalyon-v hiimdyin’'u'* tamamladiktan sonra Istanbul’a
gondermis ve gemi Tersane-1 Amire’ye alinmigti. Fakat Mehmet Emin, Tersane’ye
alinan kalyonun inga masrafinin kendisine verilmesini talep etmekteydi. Talebi
kargisinda Mehmet Emin’e iki secenek sunuldu: ya personelini hazirlayarak kalyonu
ticarette kullanacak ya da bunu yapmakta zorlanacak olursa gemiyi Misliiman
bir talibine satabilecekti. Aynalikavak Tenkihnamesi'nin imzalanmasindan kisa
bir stire sonrasina ait belgede, artik savag ithtimali ortadan kalktigindan padisahin
fermaniyla yaptirilmig ve donanma hizmetine alinmig olan bu ticaret kalyonlarinin
ticarette kullanilmalari icin sahiplerine verilmesi gerektigi fakat ihtiya¢ halinde yine
donanmayla sefere katilacaklar belirtilmekteydi'®. Ancak gemiye ait bir bagka
kayittan devletin bu kalyonlar tzerindeki tasarrufunun daha zorlayici oldugu
anlagilmaktadir. Nitekim Mehmet Emin’in satmadigr veya satamadigi kalyon,
birkac ay sonra 1779 Eyliiliinde, Istanbul’da Tersane Emini Siileyman Feyzi
Efendi tarafindan ticaret igin Misir tarafina gitmek tizere Karagéz Mehmet Reis’e
kiralanmigti. Mehmet Emin’in bu durum kargisinda sikintiya diistiigii gerekeestyle
yeniden Istanbul’a bagvurmas iizerine bu kez magduriyetinin giderilebilmesi i¢in
kalyonun 17 bin 500 kurusa devlet tarafindan satin alinmasina karar verildi'®.
Rodos’ta inga edilen kalyon da benzer sekilde Tersane-1i Amire’ye alinmak
istenmigti. Gemiyi yapmakla gérevlendirilen Giimritk Emini Ismail Aga’nin egi ve
ayni zamanda geminin yari hissesinin sahibi olan Hatice Hamm, Istanbul’a ticaret
mali nakletmek igin kalyonu Arabistan tarafina géndermek istediginde Rodos
adasindaki gorevliler kendisine engel olarak izin vermedikleri gibi gemlyl devlet
icin zapt etmek istemiglerdi. Hatice de bunun tlizerine Iskenderlye’den Istanbul’a
mal nakli igin geminin seyahatine izin verilmesi talebiyle Istanbul’a bagvurmustu.
Konuyu degerlendiren kaptan-1 deryanin, geminin hemen zapti masrafh
olacagindan miriye zapt edilmek tizere ilkbaharda Tersane-i Amire’de bulunmak
sartiyla iskenderiye’den Istanbul’a mal tagimasina izin verilmesi yontindeki goriist
107

dogrultusunda bir emir ¢ikt1'”. Hasangavuszade Ahmet’in insa ettigi kalyonun

104 BOA, C.BH, 157/7436, 20 Ca 1191/26 Haziran 1777.

105 BOA, ADVNS.MHM.d, 176/156, Evahir-i R 1193/8-16 May1s 1779.
106 BOA, C.BH, 244/11302, 25 Z 1194/22 Aralik 1780.

107 BOA, ADVNS.MHM.d, 175/858, Evasit1 L. 1192/2-11 Kasim 1778.
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donanmaya alinmasi ise misadere sonucu olmus; firari konumuna diigmesinden
sonra Bahr-i sefidde kendi mél olmak iizere bir kit’d kalyonu cdnib-i miriden zabt edilmigti'®.
Hasancavuszade Ahmet'in 1776 yilindaki emirle inga ettigi kalyon, miisadere
siirecinde Iskenderiye’ye gitmek iizere Marmaris'ten odun vyiikleyerek denize
acilmig haldeydi'”. Donanmaya alindiktan sonra Fatih-i Bahri olarak adlandirilan

kalyon Tersane tarafindan ticari seferlerde de kullamldi''°.
“Miri Ticaret Filosu”na Dogru

1776 yihnda devlet ricali ve zenginlere ticaret kalyonu insa ettirme girisimi
istenilenden daha yavag sonuclanmugti. Fermanh kalyonlarin  yapimlarinin
tamamlanmasindan sefere ¢ikacak donanma gemileri listesinde yer aldiklar: 1785
yilima gelinceye kadar 6zellikle Karadeniz’de yasanan gelismeler, Osmanh Devleti
icin savasta kullanilabilecek ticaret gemilerine sahip olma politikasini devam ettirecek
nitelikteydi. Kiiciik Kaynarca Anlagsmasi sonrasinda Rus gemileri Karadeniz
ticaretine katilma hakkim kazansalar da iy uygulamaya geldiginde taraflar arasinda
bir¢ok sorun yagsanmigti. Osmanh Devleti 6zellikle Rus ticaret gemilerinin buytiklitk
ve tagidiklarn mallar konusunda yeni bir diizenleme istemekteydi. Burada temel
endige Kirim ve Karadeniz’e hakim olacak bir Rusya'nin Karadeniz tirtinlerini,
ozellikle de zahireyt Osmanh pazarim digarida birakarak bagka tilkelere gétiirebilecek
olmastydi. Bu nedenle Osmanh yoénetimi, Bogaz’dan ge¢mek isteyen birgok
Rus gemisine izin vermemekte, zorluk ¢ikarmaktaydi'!''. Kirim konusu iki taraf
arasinda sorun olugturmaya devam etmis ve yeni bir savagin esig§inden Aynalikavak
Tenkihnamesi’yle bir siireligine de olsa dontilmiistii. Ticarete dair sorunlarin da
ele ahndigr anlagmada Karadeniz’de ticaret yapan Rus gemilerinin en buytigt 16
bin, en kiictigii 1000 kile olmak tizere biiyuiklikleriyle ilgili bir kisitlama yapilmugti.
Boylece Aynalikavak Tenkihnamesi’yle ticaret konusunda Kigtik Kaynarca’dan
bert stire gelen birtakim belirsizlikler giderilmis oldu. Nitekim 1779 yih sonrasinda
Karadeniz’e ¢tkan Rus tiiccar ve gemilerinin sayisinda belirgin bir artis olmustur.
Rusya, Kirim’ ilhakindan sonra Osmanh Devleti’yle yaptigi 1783 tarihli anlagmayla
Ingiltere ve Fransa’nin sahip oldugu haklarla Osmanl cografyasinda ticaret yapma
hakkini elde etti'”?. Karadeniz’'de, ele gecirdigi yerlerde limanlar kurarak varligini

108 BOA, AE.SABH 1, 155/10389, 9 L. 1193/20 Ekim 1779.

109 BOA, ADVNS.MHM.d, 176/539, Evail-i Za 1193/10-19 Kasim 1779.
110 BOA, AE.SABH I, 155/10389, 9 L. 1193/20 Ekim 1779.

111 Bostan, “Rusya’min Karadeniz’de...”, s. 296-298.

112 Bostan, agm., s. 289, 297.
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giiclendiren Rusya arttk Osmanh Devleti i¢in sadece kara giicti olarak degil deniz
glicti olarak da azimsanmayacak rakip héline gelmigti.

Osmanl Devleti bundan sonra deniz giiciintin bir b6liimiint aralarinda her an yeni
bir savagin ¢ikabilecegi Rusya’ya karsi Karadeniz’de bulundurmak zorundaydi.
Bu dénemde donanmadan alti kalyonun birkaginin Sinop, digerlerinin Varna ve
diger kiyilarda durmak iizere Karadeniz’e gikarilmasi, kalan donanma gemilerinin
Tersane-1 Amire’de hazir bulunmalar ve tiiccar gemilerinin otuza tamamlanarak
hazirlanmalar kararlasurildi'®. 1784 yilinda Kaptan-1 Derya Cezayirli Gazi
Hasan Pasa donanma mevcudundaki biiytik-kiigiik gemi sayisi, yapimi istenen
tiiccar gemilerinin kag adet olabilecegl, Akdeniz ve Karadeniz’in idaresinin kag

114 Kirim limanlarinda

gemiyle saglanabilecegini tespit etmekle gorevlendirilmigti
insa edilen Rus ticaret gemilerinin top ve personel kapasitesiyle gerektiginde savagta
kullamlabilecek nitelikte olduklari'”® 6grenildiginde Kirmm ve Karadeniz’deki
Rus varhigr kargisinda karamsar bir tablo s6z konusuydu: Karadeniz’de Osmanh
sahillerini korumaya ve Rus gemilerine karsi koymaya yetecek gemi yoktu''®.
1785 yilinda Rusya’nmin Herson, Kirim ve Azak’ta olmak tizere Karadeniz’deki
donanmasindan baska Baltk’tan her yil Akdeniz’e, Alikorna taraflarina
gonderdikleri filonun 16 biytuk savas gemisinden olustugu haberi endigeleri
arttirmistt. Osmanli donanmasi, Rus donanmasina kars1 yetersiz kaldigindan Rus
gemilerinin Akdeniz’de Osmanl sahillerine zarar verecekleri, tiiccar gemilerini
seferden engelleyecekleri dugtiniilmekteydi. Bu nedenle hem Akdeniz hem de
Karadeniz i¢in bunlara kargihik verebilecek nitelikte bir donanmanin hazirlanmast,
bunu saglamak icin sayist kirk olan donanma kalyonlarinin yiize tamamlanmasi

tasarland1'!’

. Béylece Osmanh donanmasindaki gemi sayisii arttirmak tizere
¢alismalar hizlandirihrken Akdeniz ile Karadeniz’e ne kadar donanma gemisi
gorevlendirilirse o sayida geminin de Tersane-1 Amire’de sefere hazir bir halde

bulundurulmasima karar verildi''®.

115 Ahmed Vasif Efendi, Mehdsini’l-Asar ve Hakaikii’l-Ahbdr, haz. Miicteba lgiirel, Tirk Tarih
Kurumu Yayinlar, Ankara 1994, s. 7.

114 Ahmed Vasif Efendi, age., s. 58.

115 Ruslar Kirim limanlarinda bircok ticaret gemisi inga etmekteydiler. Bu gemiler 60-75 top ve 400-
600 tayfa alabilecek kapasitede yani savag gemisi olarak kullamlabilecek nitelikteydiler, BOA,
Hatt-1 Himayun (HAT), 1450/22, 29 S 1198/23 Ocak 1784.

116 Ahmed Vasif Efendi, age., s. 82-87.

117 Ahmed Vasif Efendi, age., s. 275.

118 Bu nedenle hala ingas: devam eden donanma kalyonlarinin bina eminlerine gemilerin bir an 6nce
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Savas gemisi yapimi devam ederken Osmanli yonetimi donanma mevcudunun
arttirlmasma  yonelik  planlamalarinda ticaret gemilerini  hesaba katmaya
devam etmekteydi. Nitekim bu dénemde ticaret kalyonu insa etmek isteyenlerin
yaptiracaklar1 gemilerin devlet hizmetinde de kullamilacagimi bilerek bu ise
girigtikleri anlagilmaktadir'"?. Ticaret gemilerinin donanmanin takviyesi acisindan
tagidiklar1 6nem, Osmanl Devleti’nin Karadeniz’de sivillerin kendileri i¢in inga
edecekleri ticaret gemileriyle ilgili yaptig1 diizenlemede etkisini gostermektedir.
Hem Karadeniz’in denizcilik kogullarima hem de donanmada kullanilmaya uygun
olmalart hususlari dikkate alinarak tiiccarin ti¢ direkli, sayka, tombaz gibi gemileri
inga etmeleri yasaklandi ve bundan sonra ¢ direkli yerine kalyon, sayka yerine
pergende ve tombaz yerine sehtiye yapilmasi emredildi. Inga edilmesi istenenler

donanmada kullamlmaya uygun ve daha biiyik gemilerdi'®

. Benzer bir yaklagim
Akdeniz i¢in de s6z konusuydu; 1780 Eylil'tinde c¢ikarilan fermanla Osmanh
sahillerinde insa edilecek ticcar kalyonlarmin 40 ziradan (30.3 m.) az olmamak
121

kaydiyla 40-45 zira (30.32-34.1 m.) yaptrilmas: emredilmekteydi'*.

Ulkede ihtiyag duyulan mallarm yabanci ticaret gemileri tarafindan digarrya
gotiirilmesinden endige duyan Osmanh Devleti’nin ticaret gemilerinin sayisini
arttirma ve kapasitelerini gelistirme ¢aliymalar1 1792 Yas Anlagmast sonrasinda
baslayan Nizam-1 Cedid ¢aliygmalar kapsaminda ‘Miri Ticaret Iilosu’ olusturmak
hedefiyle devam etti. Beydilli, bazi merkantil uygulamalarla deniz tasimaciligin
geligtirmeye ¢alisjan Osmanh Devleti’nin tim kiyillarinda hakim olacak yerli ve
miri ticaret filosu olusturmayr amacladigini belirtmektedir. Bu amagla devlet

tamamlanmast i¢in emirler gonderildi, BOA, C.BH, 220/10243, 21 L. 1199/27 Agustos 1785.

119 1779 yihnda Murabit Hasan Kaptan, Istanbul’a Misir mal nakletmek iizere Rodos’ta kendi
parastyla 40 zirahk (30.3 m.) bir ticaret kalyonu insa etmek istediginde bu geminin gerektiginde
devlet hizmetinde kullamlacagim kabul ederek izin istemigti. BOA, ADVNS.MHM.d, 176/533,
Evahir-i Za 1193/30 Kasim-9 Arahk 1779.

120 Ozdemir Giimilg, “Osmanh Devletinin Karadeniz'de...”, s. 68. Osmanli Devleti'nin
Karadeniz’in uluslararas: ticarete agilmasimndan sonra bolgede buiytk gemi inga edilmesine
yonelik emirlerinin fazla karsihk bulmadigini vurgulayan Ekinci bu durumu, kiigik gemi ingasinin
Osmanh esnaf yapilanmasinda hakim olan kiiciik aile igletmelerinin denizdeki uzantisi olmasiyla
acgiklamaktadir. Buna gére Karadeniz’in Osmanli tebaasma agik oldugu dénemlerde yaygin
olan kiiciikk boyutlu gemilerin ingast denizin uluslararasi ticarete agilmasindan sonra hemen
degismemis, daha dogrusu hakim sosyo-ekonomik anlayig cercevesinde degisememis ve devam
etmistir, bk. Ekinci, “Karadeniz’de Ticari Degisim...”, s. 891.

12

Bundan birka¢ ay sonra Rodos reayasindan Anastag'in Misir’dan piring, kahve gibi zahirenin
naklinde kullamlmak tizere Rodos’ta 27.5 zira (20.1 m.) boyunda bir tiiccar gemisi ingasina izin
verilmesi i¢in yaptigi bagvuru geminin 40 ziradan (30.3 m.) az olmamas: sartiyla kabul edilmisti,
BOA, Cevdet Belediye (C.BLD), 147/7307, 20 Za 1194/17 Kasim 1780.
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adamlari gemi igletmeciligine tegvik edilmis, inga veya satin alma yoluyla gemi sayist
arttirilmaya ¢alisilmigtir'?. 1804 tarihli Bahriye Kanunnamesi’nde de ‘Miri Ticaret
Filosu” olusturmaya yonelik bir madde yer almigtir. Gencer’in Kanunname’nin
“en ilgi gekict taraft” olarak nitelendirdigi bu maddeye gore satin almmacak ya da
inga edilecek olan ticaret gemilerinde donanma personeli nébetle ¢alistirilacak ve

bunlar yapacaklar ticari seferlerde denizcilik becerilerini geligtireceklerdi'®.

Miri ticaret filosu olugturmak icin 1804 Kanunnamesi’yle ortaya konulan irade
ancak 1823 yilinda g¢ikarillan nizamnameyle hayata gegirilebildi. 1821°de Rum
isyaniyla birlikte deniz giivenliginin tehlikeye girmesinin yam sira yabanci
gemilerin asilere malzeme tagimalar1 ve devletin bunu 6nlemek i¢in Karadeniz’e
girigi ve buradan mal ithracini yasaklamasmin genel bir tedarik sikintisma yol
acgmast ‘Miri Ticaret Filosu’ nu yeniden gundeme getirdi'®. Boylece 1823
tarthinde ¢ikanlan nizamnameyle, 1804 Kanunnamesi’'nde ortaya konulan
hedefin hayata gecirilmesinde kargilagilan giiglikler tespit edilerek giderilmek
istendi. Nizamnamede az oldugu ifade edilen miri ticaret gemilerinin sayilarinin
arttirlmast igin bunlarin Tersane-1 Amire’de inga edilmesi iizerinde durulmakta
ve bu gemilerin ticari seferlerini personel, sermaye, kazang vb. acilardan hangi
esaslara gore yapacaklar: aciklanmaktadir. Nizamnamenin énemli bir noktast miri
ticaret gemilerinin savag zamaninda donanmada da kullanilabilecek olmalaridir.
Bu nedenle Tersane’de insa edilecek veya buraya bagl olmak tizere zengin kisiler
tarafindan yaptirilacak bu gemilerin en az 8 bin kile kapasitede ve saglam olmalari
gerekmekteydi. Kaptan ve tayfalar1 Miisliiman olan 6zel gemi sahiplerine de miri
ticaret gemilerine saglanan hak ve ayricaliklara sahip olarak ticaret yapabilme
olanag: tanmmuisti. Ancak miri ticaret gemisi statlisiinii alarak Tersane-1 Amire’ye

déhil olan bu gemiler savag zamanlarinda donanmada hizmet edeceklerdi'®.

1823 Nizamnamesi'nde deifade edildigi gibi ticaret gemilerinin sayisinin arttirilmasi
Osmanh Devleti i¢in hala buyiik bir ihtiyacti ve bu ihtiyacin giderilmesinde
varlikh kigiler tarafindan gemi insa ettirilmesi de hala bir segenekti. Nitekim 1834
yilinda donanma gemisi inga edilen tagra tezgahlarindaki biiytik savas gemilerinin

122 Beydilli, agm., s. 689-690.

193 Ali Thsan Gencer, Bahriye’de Yapilan Islahdt Hareketleri ve Bahriye Nezdreti'nin Kurulusu (1789-1867),
Tiirk Tarih Kurumu Yaymlari, Ankara 2001, s. 87.

124 Beydilli, agm., s. 696.

125 Nizamnamenin icerigine dair ayrinti i¢cin bk. Beydilli, agm., s. 697-703.
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ingasindan artan kereste ve malzeme kullanilmak suretiyle Rodos, Kemer, Sinop,
Eregli ve Bodrum’da bes miri ticaret gemisi inga edilmesinin yam sira Midilli,
Rodos, Bartin, Izmir gibi gemi inga edilen merkezlerdeki devlet gorevlisi ve
ayanlar arasindan 17 kisiden de kendi mallar1 olmak tizere, birtakim ayricaliklar
taninarak ticaret yapacaklart ama gerektiginde donanmada, sahil muhafazada da

kullanilacak gemiler yapmalar: istenmigti'.

Sonug

1776 yiinda Osmanl yonetiminin 10 kisiyl kendi mal varliklarindan ticari ve
askeri kullanim amaciyla birer ticaret kalyonu inga etmekle gorevlendirmesi Kiigtik
Kaynarca Anlagmasi sonrasinda Osmanli Devleti'nin ticari, mali, siyasi, askeri
agilardan i¢cinde bulundugu kosullarm bir sonucuydu. Anlagmayla Rus gemilerinin
Karadeniz’de ticari faaliyetlere baglamasi, bu zamana kadar Osmanli Devleti’nin
kontrolt altindaki Karadeniz tirtinlerinin Rus gemileri tarafindan yabanc iilkelere
gotirilmest tehlikesini beraberinde getirmigti. Bu durum, Osmanh Devleti i¢in bir
diger 6nemli tedarik merkezi olan Misir’t daha 6nemli hale getirdi. in§a edilecek
ticaret kalyonlar1 sayesinde Misir-Istanbul hattinda calisacak Osmanh ticaret
gemilerinin sayisinin artarak tlke iginde mal naklinin giivence altina alinmast
amaclanmaktaydi. Karadeniz’deki Rus varligi Osmanh Devleti i¢in askeri acidan
da g0z ardi edilemeyecek bir tehdit olusturmustu. Kiciik Kaynarca Anlagmas:
sonrasinda bagta Kirim olmak tizere iki devlet arasinda devam eden sorunlar
nedeniyle Osmanlh Devleti Rusya’ya karsi teyakkuz halindeydi. Akdeniz’le birlikte
Rus tehdidi kargisinda Karadeniz’de de donanma bulundurmak zorunlulugu
ortaya ¢ikmusti. Ancak Clesme’de yasanan kaybin ardindan adeta sifirdan yeni
bir donanma ingasma baglandig1 dénemde hazinenin kétii durumu, devletin kisa
strede ihtiya¢ duydugu miktarda gemi yapmasina olanak vermemekteydi. Bu
durumda, ingas1 emredilen ticaret kalyonlar eskiden oldugu gibi donanmanin
takviyesine de yardimei olacaklardi. Devlet, Misir ticaret gemilerinin kalyona
dénmeye bagladigi 18. yiizyihn baglarindan beri adeta deniz giictiniin dogal bir
pargast olarak gordiigii bu kalyonlarin sayisini yeniden arttirmak istiyordu.

Sahis finansmaniyla insa edilecek ticaret kalyonlarmin yapim stireci devlet
tarafindan yaptirilan miri gemilerde oldugu gibi ayrintili bir sekilde takip
edilememektedir. Devletin emrin uygulanmast baglaminda yapug: takibat
gercevesinde ancak kalyonlarin ingsasina baglanip baglanmilmadigi, baglamldiysa

126 Ekinci, “Karadeniz’de Ticari Degisim...”, s. 902.
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hangi agamada oldugu gibi sinirh bilgilere ulagilmaktadir. Buna dair yazigmalardan
anlagildig tizere birkaci diginda bu ise gérevlendirilenler ticaret kalyonu insasina
pek istekli yaklagmamuglardi. Osmanli-Rus Savagi’nda asker hazirlama, kale
tamiri gibi farkh ytiktimliliikleri yerine getirmis olan bu kisiler i¢in savagin hemen
ardindan azimsanmayacak bir masraf ve emeck gerektiren kalyon ingasi agir
gelmis olmahdir. Ayrica Ciesme baskininin kétt anist hafizalardaki sicakhigini hala
korurken bu kalyonlarin savag zamaninda donanmada kullanilacak olmalar1 da
gemileri yaptiracak kisiler agisindan bir ¢ekince olusturmug olabilir. Nihayetinde
ticaret kalyonu inga etmek tizere belirlenen kigilerin 6nemli bir bolimt buna
dair emrin ellerine ulasmasindan sonra ya igi agirdan almiglar ya da bu gérevden
affedilmelerini saglamaya ¢alismiglardi. Devletin emrin uygulanmasi konusundaki
wsrarh takibi gemilerin yapimini saglamigsa da bu, planlanandan daha uzun bir
surede gergeklesti. Fermanl kalyonlarin bir kismi yapimlarinin tamamlanmasinin
ardindan yaptiranlan tarafindan ticarette kullanildilar. Ancak son noktada, bu
kalyonlar ya dogrudan ya da satin alma, miisadere gibi yontemlerle Tersane-i
Amire’ye alinarak donanmada hizmet ettiler.

1776 fermanindan sonra uzunca bir siire benzer bir bagka girigime rastlanmamaig
olmasidevletin uygulamanin sonucundan memnun kalmadigini diigindiirmektedir.
Osmanl yonetimi bundan sonra, muhtemelen boyle bir ise girisme niyeti olmayan
kisilere ticaret gemisi inga etmelerini emretmek yerine zaten ticaret gemisi yapacak
olanlarin, bunlar planladiklarindan daha biiytik boyuttaki bir gemi tlirinden olacak
sekilde inga etmelerini saglamaya caliymigtir. Karadeniz’in statiistiniin degismesi
tizerine atilan bu adim, Osmanh ticaret gemilerinin kapasitesini giiglendirmek
kadar donanmada kullanmaya elverigli gemilerin de arttirmasini saglayacakti.
Kogullarin Osmanh Devleti’ne vazge¢me firsati sunmadigr bu politika 19. yiizyihn
baslarinda hayata gecirilen, birtakim tegviklerle tiiccarin da gontllu katihmlarim
saglayarak devlete baglh bir ticaret filosu olugturulmas: kapsaminda uygulanmaya
devam etti. Miri ticaret filosuna katilacak 6zel ticaret gemilerine tanman 6nemli
ayricalik ve kolayliklar tilke ticaretinin gelismesine katki sunmakla kalmayacak,
bu gemilerin savag zamanlari askerl hizmette kullanilacak olmalarindan dolay:
donanma da desteklenmig olacakti.
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