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XIX. Yiizyilda Antalya’da Gemi Ingasi ve Organizasyonu Uzerine
Bir Durum Analizi

A Situational Analysis of Shipbuilding and its Organization in Antalya
in the 19™ Century

Fatma Simgek Touatr”
Oz
Osmanl donemi tasra tersanelerinde yapilan gemi tiplerinin tespiti, yapisal 6zellikleri,
kapasiteleri, donamimlari ve gorevlileri hakkinda ayrintih bilgi saglayacak kaynaklar
sinirhdir. XIX. yiizyl ortalaria kadar ¢izim, plan, resim ya da harita gibi gérsel ma-
teryallerin yok denecek kadar az olmasi, bu konularin aydinliga kavusturulmasinda
kargilagilan baglhica engellerden biridir. Yerli ve yabanci seyyahlarin anlatimlarinda,
nadir de olsa gemilerin yapisal 6zellikleri ve inga edilen gemilerin tipolojileri hakkinda
bazi bilgilere ulagilabilmektedir. Merkezden gonderilen emirler ya da gemi yapimin-
dan sorumlu gérevliler tarafindan inga stirecinde tutulan masraf defterleri, tasra ter-
sanelerinin ve burada inga edilen gemilerin mahiyetini anlamak adina énemli ipuglar
sunmaktadir. Ayrica inga dncesinde ve yapim asamasinda gerekli malzemelerin veya ig
glictiniin temininde yasanan zorluklarm yansidigr merkez-tagra yazigmalari, inga edi-
lecek gemilerin mahiyeti, ebatlari ve kullanilan malzemeler hakkinda ayrintili bilgiler

igermektedir.

Bu baglamda, Antalya’da gemi insas1 sirasinda tutulan kayitlara dayanarak, bu calig-
mada Antalya tersanelerinde inga edilen gemilerin tirleri, isgilerin 6rgiitsel yapilari,
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iscilere 6denen ticretler; gemi ingasinin asamalari, bu siirecte yer alan gorevlilerin so-
rumluluklar ve merkezin bu 6rglitlenme tizerinde gelistirdigi kontrol mekanizmalar:
ayrmtih olarak incelenmeye ¢alisilacaktir. Boylelikle 6zelde Antalya’da gemi inga faa-
liyetleri aracihgiyla tasra tezgahlarinimm yapisal ve iglevsel nitelikleri, genelde ise Ter-
sine-i Amire’nin gemi ingasiyla ilgili bu merkezlerde izledigi prosediirler ve stiregler
tizerine bir katki saglanmas1 amaclanmaktadir.

Anahtar Kelimeler: Antalya, Gulet, Salopa, Kalyon, Gemi insa, Tersane, Misir.

Abstract

The sources providing detailed information about the types of ships built in the
provincial shipyards of the Ottoman period, including their structural characteristics,
capacities, armaments, and personnel, are limited. The lack of materials, such as
drawings, plans, paintings, or maps prior to the mid-19th century poses a significant
challenge to the comprehensive understanding of these subjects. However, information
about the structural features of the ships and the shipbuilding typologies can be found
in the accounts of local and foreign travellers, and on rare occasions, in their drawings.
The orders sent from the centre and the cost books kept by the officials responsible for
shipbuilding during the construction provide substantial evidence for understanding
the nature of the provincial shipyards and the ships built there. Furthermore, the
correspondence between the centre and the provinces, reflecting the difficulties
encountered in procuring materials or labour before and during the construction,

contains detailed information about the nature, size, and materials of the ships.

In this context, based on the records of shipbuilding in Antalya, this study attempts to
examine in detail the ship types built in the shipyards of Antalya, the organisational
structures of the workers, the wages paid, the stages of shipbuilding, the responsibilities
of the officials involved, and the control mechanisms developed by the centre over this
organisation. Thus, it aims to contribute to the structural and functional characteristics
of provincial shipyards through shipbuilding activities in Antalya, particularly, and the
procedures and processes followed by the Tersine-i Amire regarding shipbuilding in

general.

Keywords: Antalya, Brigantine, Sloop, Galley, Shipbuilding, Shipyard, Egypt.
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Giris

Antalya topografyasi, karanim iclerine kadar sokulan korfezi, rizgarlara karg: ko-
runakli liman1 ve emtia bakimidan destekleyici art alani ile koklii bir denizcilik
geleneginin olugmast ve gelismest i¢in elverigli sartlara sahiptir. Gemi ingasma uy-
gun kerestenin temin edilebildigi ormanlar ve nakliyede kolaylik saglayan akarsu
sebekelerinin varligi bu konuda biiyiik avantajlar saglamigtir. Osmanl déneminde
XVI. yiizyllda 6zellikle Kibris'n fethi gibi deniz seferleri éncesi ve Inebaht gibi
biiytk yenilgiler sonrasinda sahip oldugu bu avantajlari ve tarihsel siiregte edindigi
denizcilik tecriibesiyle Antalya’da genis caph gemi inga faaliyetlerinin yuritildigu
gortlmektedir.

Antalya’da Osmanli donemi gemi ingasini konu edinen Behset Karaca’min “XVI.
Asirda Antalya Tersanesi ve Burada Gemi Ingas1” baglkh cahgmasi diginda miis-
takil bir calisma yapilmamistir'. Karaca, gemi ingasina dair hiikiimlerin veya inga
agamasinda yaganan sorunlara dair yazigmalarin yer aldigit Mihimme Defterleri
i1ginda konuyu ele almigtir. Ancak bu hiikiimler nitelikleri geregi gemi inga siirect,
malzeme temini, igglicii organizasyonuyla ilgili ayrintili veriler sunmaktan uzak-
tir. Dogrudan gemi ingasiyla ilgili olmamakla birlikte “Dogu Roma’dan Osmanh
Doénemi'ne Antalya Tersanesi’nin Lokalizasyon Problematigi” adli ¢aliymada ise
bagliktan da anlagilacag: tizere daha ¢ok tersanenin yerine dair analizlerde bulu-
nulmus, insa faaliyetlerine dolayli olarak deginilmistir’>. Antalya’da gemi ingasina
dolayli olarak deginen bir bagka yazar ise tarihsel siirecte Antalya Kalesi'ni yapisal
unsurlariyla ele alan Cemil Cahit Sénmez’dir. Mart 1743’te yaganan biiyiik dep-
remde tersanenin yikildigini ve 1796’dan sonra ise Antalya’da hi¢ gemi yapilma-
digin ileri stiren Sénmez’in eserinde® bazi bilgi yanhshklar1 goze carpmaktadir.
Opysa XIX. yiizyll sirecinde bélgedeki 6zellikle miri gemilerin ingasina dair yapti-
gimiz bu ¢aliyma, S6nmez’in ilgili savini gegersiz kilmaktadir.

I Behset Karaca, “XVI. Asirda Antalya Tersanesi ve Burada Gemi Insast”, Anfalya Kitab:
(Selgukl’dan Cumhuriyet’e Sosyal Bilimlerde Antalya), C 1, ed. Bedia Kogakoglu&Behsat Karsh&Demet
Sustam&Zechra Sula&Halil Ibrahim Yiicel&Ayse Demir, Antalya Bityiiksehir Belediyesi Yaymlart,
Antalya 2018, s. 78.

2 Fatma Simgek, “Dogu Roma’dan Osmanh Dénemi’ne Antalya Tersanesi'nin Lokalizasyon
Problematigi”, Antalya’nun Denizilik ve Deniz Ticareti Tarihi, IMEAK Deniz Ticaret Odasi, Antalya
2022.

3 Cemil Cahit Sonmez, Antalya Renti Kalesi’nin larihi, Burglar;, Kapilar ve Sur Duvarlari, Mimarlar Odast
Antalya Subesi Yaymlari, Antalya 2008, s. 179, 189; Konuya dair tartigmalar i¢in bk. Simgek,
agm., s. 242.
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Bu baglamda Antalya’da XIX. ylzyilda miri ve 6zel gemi inga faaliyetlerini ele
almak Antalya’nin hem bolgesel hem de genel 6lgekte yerini ve 6nemini ortaya
koymast agisindan énemlidir. 1n§a ve igglicli organizasyonun boyutunu, imal edi-
lecek geminin cinsi ve ebadi belirleyeceginden ilk sathada bélgede insa edilen gemi
tiplerini ortaya koymak konuyu daha anlagihr kilacaktir.

Antalya’da Insa Edilen Gemi Tipleri
Salopa

Salopa cinsi gemiler Osmanh donanmasinda XVIII. yiizyil sonlarindan itibaren
kullanilmaya baglanmistir. Bir ya da iki direkls, kiiciik yelkenli ve ambarsiz tekneler
olup halihazirda kullanilan bazi balik¢1 tekneleri salupalara oldukga benzemekte-
dir*. XVI. yiizyildan itibaren Bat’da gérilmekle birlikte® sonrasinda Cezayir’de
kullamlmigtir. Cesme baskinindan (1770) sonra Gazi Hasan Pasa déneminde pru-
va hattina giremeyecek kadar zayif ve kesifler i¢in hantal kalan karavele kalyonlar
yerine hizli ve seri manevra yapabilen firkateyn ve salopa tarzi gemiler, Osmanh
donanmasinda kullanima girmistir®. Ik defa 1768 tarihli Osmanh-Rus savaginda
Osmanh donanmasmda gériilmeye baglanan salopalarin kullammu giderek yay-
gmlagmig ve envantere kayith salopa sayist 6zellikle 1784°te Fransiz gemi inga he-
yetinin gelmesiyle birlikte hizla artmigtir’.

XIX. yluzyilin baglarinda Antalya’da 6zellikle kiiciik bir kalyon c¢esidi olan galopa
cinsi gemiler imal edilmekteydi. Tekelioglu isyaninin en hararetli dénemlerinde
1813’te Antalya’ya gelen William Turner, kale burglarindan atilan tifek atiglarin-
dan miirettebatin korunmasi igin giivertenin tizeri kapatilmig 6zellikle kusatma
i¢in insa edilmig dokuz adet “Sloop of Satalia” tabiriyle Antalya salopalarindan
bahsetmektedir®. Nitekim isyan esnasinda sehrin denizden kusatilmasinda gemi

4 Mustafa Pultar, Biiyitk Deniz Sizligii, Tiirkiye Iy Bankas: Kiltiir Yaymlar, Tstanbul 2022, s. 734;
Guletler, babafingo ve kontrasi olur ise uskuna olarak adlandinlmaktaydilar. Siileyman Nutki,
Kamus-i Bahri, drl. Mustafa Pultar, Ttrkiye Is Bankas: Kiltiir Yayinlari, Istanbul 2011, s. 271.

Enes Depe, Radimden Cedide Osmanly Donanmas: (1770-1790), Kriter Yayinlari, Istanbul 2024, s.
100.

6 Daniel Panzac, Osmanl Donanmast (1572-1923), gev. Ahmet Maden-Sertag Canpolat, Tiirkiye Iy
Bankas1 Kultur Yaymlar, Istanbul 2014, s. 219.

7 1791 tarihli donanma yoklamasinda salopa sayisi 8 adet iken 1823’te Akdeniz’e agilan Osmanlh
donanmasmda 20 adet salopa bulunmaktaydi. Idris Bostan, Osmanhlar ve Deniz-Deniz Politikalar
Teskilat ve Gemiler, Kiire Yayinlari, Istanbul 2010, s. 169; Depe, age., s. 100.

8 William Turner, fournal of a Tour in the Levant, Vol. 111, London 1820, s. 387.

&
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sikintis1 yaganmaktaydi’. Bu sikintimin agilabilmesi icin 6zellikle kugsatma amach,
merkezin onay1 ¢ercevesinde bu tarz gemilerin inga edildigini soylemek miimkiin-
diir. Burada ozellikle “Antalya salopeleri” diye tanimlanmasi bu tip gemi yapimin-
da sehrin standartlagmig bir tecriibeye sahip oldugunu gostermektedir. 1812°de
sehirde bulunan Beaufort ise Antalya Pasasinin ginimtizde Kemer ilgesine bagl
Camyuva’da yer alan “Avova Burnu” arkasinda kiigtik bir koyda silahli bir salopa
yaptirdigina dair soylentilere deginmektedir'.

Antalya’da donanma i¢in en biiyiik insa faaliyetlerinden biri 1817°de yapimu iste-
nilen 10 adet salopa inga projesiydi''. Bu noktada sunu belirtmek gerekir, her ne
kadar merkez, 10 adet salopa yapimmini emretmekte ise de salopalarla ilgili tutu-
lan masraf defterlerinde insasina baglamlan salopa sayist iki idi'?. Muhtemelen bu
denli fazla sayida galopa yapimina ayn: anda baglamak finansmani ve organizasyo-
nu zorlagtiracagindan agamah sekilde emrin yerine getirilecegi diistiniilmektedir.

Donanma i¢in Antalya’da bu denli fazla sayida salopa ingas1 ne ifade etmektey-
di? Bu sorunun cevabr i¢in Osmanl donanmasinda salopa tarzi gemilerin hangi
amagclarla nerelerde kullanildigina bakmak gerekir. Ozellikle yeterince top veya
havan ile techiz edilmig salopa sayist fazla ise limanlara saldiracak donanmalara
kargt bu bolgeler daha kolay muhafaza edilecekti’. Kaldi ki bunlar muharebe
amach ana filonun diginda muhafaza amach ya da daha kiigtik seferler esnasin-
da kullanigh filotilla gemilerindendi. Bu nedenle salopalarin diigman gemilerinin
uzaklagtirlmasi, Osmanli kiy1 ve limanlariin korunmasi, Akdeniz ve Ege ada-
larinin korunmasi gibi iglerde kullanildigi gorimmektedir'®. Bu nedenle XVIII.
yiizyihn son ve XIX. yiizyihn ilk ¢eyreginde Anadolu’nun Bati ve Gliney sahille-
rindeki tezgahlarda salopa ingast yayginlk kazanmaya baslamis ve bu ¢ercevede
Gemlik’te 1ki, Kala-1 Sultaniye’de 5, Limni'de 3 ve Bodrum’da 10 adet salopa insa

9  Fahrettin Tizlak, “Tekelioglu 1syam”, XIIIL Tiirk Tarth Kongresi Bildiriler Kitaby, C 111/Kisim 1, Tturk
Tarih Kurumu Yayinlari, Ankara 2002, s. 11-12; Simgek, agm., s. 249.

10 Francis Beaufort, Karamanya, cev. Ali Neyci&Dogan Tiirker, Suna-Inan Kira¢ Akdeniz
Medeniyetleri Aragtirma Enstitiisii Yayinlar, Antalya 2003, s. 113; F. Simsek, agm., s. 249.

11 Cumhurbagkanhgr Devlet Argivleri Bagkanhigi Osmanh Arsivi (BOA), Cevdet Bahriye (C.BH.),
53/2498, 5 R 1232 (22 Subat 1817).

12 BOA, Bab-1 Defteri Bag Muhasebe Tersane Eminligi Defterleri (D.BSM.TRE.d.), 15511, s. 3, 1
Ra 1233 (9 Ocak 1818).

13 Panzac, age., s. 219.

14 Tuncay Zorlu, Innovation and Empire in Turkey: Sultan Selim 111 and Modernisation of the Ottoman Navy,
LB Tauris, 2011, s. 126.
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edilmisti". Aym zamanda bu tarz gemiler, yitksek manevra kabiliyetinin yam sira
kalyon ve firkateynlere oranla insa siireci daha kisa, maliyet bakimindan ise ucuz
olmasi hasebiyle basta Tersane-i Amire olmak iizere diger tagra tezgahlarinda sa-
yilarim artirilmast amaclanmaktaydi'®.

Gulet (Uskuna)

1talyanca “galeotta”dan gelen hafif armali, “uskuna” olarak da bilinen pruva di-
regi kabasorta (biri sabit digeri hareketli iki makaradan olusan palanga), grandi
diregi subye donammbh iki direkli yelkenli gemilerdir'’. Son derece hafif olup 6zel-
likle Amerikan ticaret donanmasinda yaygin kullanilan bu yelkenliler, 200 tona
kadar yik tagiyabilmekteydi'®. Aym zamanda savag gemisi olarak da kullanilan
bu gemilerin uzunlugu 27 zira (15,90 mt.) olmakla birlikte ebatlar1 zamanla de-
gismigtir 7.

Panzac’a gore I1I. Selim doneminde, selefi I. Abdilhamit’in izledigi kara harekatini
desteklemek-tamamlamak geklinde aciklayabilecegimiz geleneksel Osmanl deniz
styaseti thmal edilmisti. Clesme faciasim telafi etmek, Adalar Denizi'ne hakim
olmak ve Karadeniz egemenligi i¢cin Ruslarla miicadele amaciyla hep agik deniz
filolarmimn geligtirilmesi kaygilar1 daha agir bast®. Bu durum topyekin savaglar
haricinde daha kiigtik gaph deniz seferlerinde, kiy1 koruma ve muhafazada ihtiyag
duyulan, kalyonlara nazaran daha kigtk ve seri hareket eden gemi ihtiyacin
artirmig olmahydi. Bununla birlikte Yunan bagimsizhik savaginda agirlikh olarak
kullanilan ve XIX. yiizyil sonlarina kadar Yunan filosunun en yaygm gemi tiirti
olan brik gibi hafif gemiler, savaglarda ve korsanlik faaliyetlerinde etkinliklerini
kamitlamiglardi*’. Bu bakimdan kiyr boyunca veya adalar arasinda kullanim

15 Serdal Soyluer, Bodrum Tersanesi’nde Osmanl Donanmasina Gemiler Ingast (Tevfir-i Merdkib-i Balniyye
Tekstr-i Siifiin-t Mansire), ed. H. Ahmet Arslantiirk, Metamorfoz Yayincilik Okur Tarih, Istanbul
2023, s. 121.

16 Soyluer, age., s. 51.
17 Pultar, age., 319, 399; William Henry Smyth, The Sailor’s Word Book, Conway Meritime Press.,
London 1867, s. 358.

18 Jean-Jérome Baugean, Collection de Toutes les Especes de Batimens de Guerre et de Batimens Marchands Qui
Naviguent sur L'océan et dans la Méditerranée, Chez Jean, Paris 1826, s. 4, 5.

19 Ismail Hakki Uzuncarsih, Osmanli Devleti'nin Merkez ve Bahrive Tegkilan, Tiirk Tarih Kurumu
Yayinlari, Ankara 1988, s. 467.

20 Izlenen bu politika nedeniyle sonrasinda savagin yogunlagacagr Tuna kiyisindaki kaleler, Rus
taarruzlarina acik hale gelmigi. Panzac, age., s. 265, 266.

21 Apostolos Delis, “IFrom Lateen to Square Rig: The Evolutaion of the Greek-Owned Merchant
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amacina daha elverigli bu tarz gemilerin hem Tersine-i Amire’de hem de tagra
tezgahlarinda yapimina hiz verildi. Ilerleyen bélumlerde deginilecegi tizere
Miitesellim Said Efendi zamaninda Antalya’da yapimina baglanan miri guleti bu
faaliyetler kapsaminda degerlendirmek gerekir.

Tekneler

Sehirde balikgilik, siingercilik ve nakliye iglerinde kullamilmak tizere daha miiteva-
71 deniz tagitlarina ihtiyag duyulacagi muhakkakur. Ozellikle engebeli cografyast
g6z ontinde tutulur ise bazi kazalara deniz yoluyla ulasim kara yolundan ¢ok daha
rahat ve zahmetsizdi. Yerel halkin bu ihtiyaclarn cergevesinde basit veya daha bii-
yik kayiklar imal edilmekteydi. Bu tiirden inga faaliyetleri muhtemelen 6nemsiz
ve siirecin sorunsuz-kolay yurittlityor olmasi hasebiyle ok fazla literatiire ve argiv
kaynaklarina yansimamistir. Ancak konuyla ilgili daha geg tarihlerde 1880’lerde
sehri ziyaret eden Lanckoronski, limanin dogu kiyisinda kiigiik tersanelere degin-
mekte ve bu yeri tasvir eden bir ¢iziminde inga stirecindeki iki direkli miitevazi tek-
neler rahatlikla gorilmektedir®. Limanin dibindeki bu kigiik tersane, Cuinet’in
eserinde gecmektedir®.

Ozel Miitegebbislerin Yaptirdig: Ticari Gemiler

Iskenderiye Limani, agirhkl Hindistan ve Uzakdogu’dan gelen piring, kahve, se-
ker gibi mallarin Akdeniz’e agildigr 6nemli ticari merkezlerden biriydi. Iskenderi-
ye, Resid ve Dimyat gibi merkezlerden emtia éncelikle Istanbul’a calisan Osman-
Ii tiiccar gemilerine yuklendikten sonra kalanm diger gemilere yuklenmekteydi®*.
Ozellikle XVIIL. yiizyilda bélgede yogun korsan faaliyetleri nedeniyle merkez,
Misir ile is yapan tiiccarlarin yaptiracaklar gemi tiplerine bir standart getirmeye
calisu®. Merkezin bu gayretlerini 1709-1727 tarihleri arast Mithimme Defterleri

Fleet and Its Ships in the Eighteenth and Nineteenth Centuries”, The Mariner’s Mirror, Vol. 100/
Issue 1, 2014, s. 44-48.

22 Karl Graf Von Lanckoronski, Pamyhylia ve Pisidia Kentleri, C 1, gev. Selma Bulgurlu Giin, Suna-
Inan Kira¢ Akdeniz Medeniyetleri Aragtirma Enstitiisti Yayinlari, Antalya 2004, s. 7.

23 Vital Cuinet, La Turquie D’Asie, Géographie Administrative Statistique Descriptive et Raisonnée de Chaque
Province de L’Aisie-Mineure, Tom.1, Paris 1892, s. 863.

24 idn's Bostan, “Dogu Akdeniz’de Bir Osmanh Deniz Ussii ve Limam: 18. Yiizylda Misir
Iskenderiyesi”, Osmanl Deniz Ticareti, Kiire Yaymlari, Istanbul 2019, s. 156; Iskenderiye ve Resid
limanlarindan ocaklik tritinleri yiikleyen gemi reisleri, ayr zamanda Misir-Istanbul arasindaki
bélgelerde tiiccarlik yapan kisilerdi. Bk. Engin Aslan, Musu'dan Osmanh Sarayi’na Zahire Sevkiyat
(1650-1700), Pamukkale Universitesi Yaymlanmammyg Yiiksek Lisans Tezi, Denizli 2017, s. 48.

25  Msir ile ticaret yapan tiiccarlarin genellikle firkate ve sayka tipi gemiler olup bunlar korsan
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kayitlarindan izlemek mimkindir®. Bu ¢ergevede “gemi ¢atmasi mimkin olan
yerlerde” Misir ile ticaret yapan tiiccarlarin, kalyon haricinde gemi inga ettirme-
lerine izin verilmemekteydi?’. Emirlerin gonderildigi tasra tersaneleriyle birlikte
Antalya, Alanya, Fenike gibi merkezlerin de zikredilmesi Misir ile ticari baglan-
tilar1 olan tiiccarlarin buralarda kalyon tipi gemiler inga ettirdiklerini diigiindir-
mektedir. Ancak emirlerde gegen “gemi ¢atmasi mimkiin olan yerler” ifadesi hii-
kiimlerin zikredilen merkezlerde mevcut bir duruma kargilik degil de imparatorluk
genelindeki tezgahlara yonelik daha cok bir genelge, bir ihtar niteligi tagidigim
gostermektedir. Yine de Antalya’nin Misir’a yakinhgi, 6teden beri Misir ile bagta
kereste olmak tizere geligtirdigi canh ticari iligkiler geregi bolgede yasayan tiiccar
taifesinin Antalya, Fenike ve Alanya’da kalyon inga ettirmis olmalar: ihtimal da-
hilindedir. Nitekim Kag kazasina bagli Kekova Kalesi’nde sakin baz ticcarla-
rin Misir’dan zahire getirmek tizere kalyon bina etmelerine engel olunmamasina
dair 13 Agustos 1712 tarihli emir bu ihtimali giglendirmektedir®. Konuyla ilgili
XVIII ve XIX. yuzyll kayitlarina veya literatiire yansimig herhangi bir bilgi ve
ornek olmadigindan tacirlerin Alanya haric Fenike ve Antalya’da yaptirdiklar ge-
milere dair fazla bir sey sdéylemek miimkin degildir.

Alanya’nin ise 6zellikle XIX. yiizyilda tiiccarlarin gemi insa ettirdikleri yerlerden
biri olmasi nedeniyle tizerinde durulmas: gerekir. Buradaki Selcuklu déneminden
kalma beg g6zlii kagir tersane ile kumsal alanlarda tiiccarlarin yaptirdiklar: gemi-
lerin dlciilerine gore 1275 (1858-1859) tarihinden itibaren 7,5 ila 300 gurug ara-
sinda vergi almmaktaydi. Bu vergi, Tersane-i Amire tarafindan da kabul goriilerek
mahallinden tahsil edilen bir nevi yer kirast mahiyetindeydi*. Durumdan anlagil-
dig1 kadariyla Antalya sancagr daha ¢ok Donanma-y1 Himayun gemileri, Alanya
1se tliccar veya Ozel miitesebbislerin gemi ihtiyaclarina yonelik insa faaliyetlerinin
yuritildigi yerlerdi. Ancak buradan tezgahlarin daimi surette tiiccar gemilerine

saldirilarinda yetersiz kaldigindan 1708°de daha fazla topun yerlestirilmesine uygun kalyon tipi
gemiler yapmalarma onay verilmigti. Senay Ozdemir Giimiis, “Osmanh Devleti’nin Karadeniz'de
Ticaret Gemisi Inga Politikasi (1783-1824)", Kafkas Universilesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergist, C
1/S.°9, 2012, s. 64; Yusuf Alperen Aydin, Sultamin Kalyonlar, Osmanl Donanmasuun Yelkenli Savas
Gemulert (1701-1770), Kiire Yaymlari, Istanbul 2011, s. 140-141.

26 BOA, Bab-1 Asafi Mihimme Defterleri (ADVNSMHM.d.), 115/630, 20 R 1120 (9
Temmuz 1708); BOA, A DVNSMHM.d., 119/151Evahir-i Ra 1124 (Mayis 1712); BOA,
A.DVNSMHM.d., 127/294, 10 S 1131 (2 Ocak 1719).

27 BOA, ADVNSMHM.d., 127/ 294, Evail-i S 1131 (Aralik 1718).
28 BOA, ADVNSMHM.d., 119/228, 10 B 1124 (13 Agustos 1712).
29 BOA, frade Meclis-i Vala (L.MVL), 422/18516, 12 S 1276 (10 Eyliil 1859).
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tahsis edildigi anlami ¢ikarilmamalidir. Nitekim Meclis-1 Vala’nin, bu mahallerin,
gerekli hallerde Tersine-i Amire tarafindan kullamlacagim vurgulayarak séz ko-
nusu uygulamanm gecici oldugunu hatrlatmasi* donanmanin 6nceligini goster-
mekteydi. Gemi sahipleri yer kirasi1 diginda nisan ve sened-1 bahriye harglar ads
altinda 6demeler yapmak zorundaydilar®'.

XVIIIL yiizyil sonlarinda uygulamaya baglanmig ise de Yunan bagimsizlik hareketi
esnasinda ve sonrasinda yayginlagmis olan sened-i bahri*? uygulamasi ile devlet
insa edilen ticari gemileri ve faaliyetlerini kontrol etme imkanina sahip oldu. Yapi-
lan geminin cesidi, boyutlari, sahipleri, kaptani ve nerede yapildigini gésteren bu
belgeler bize Alanya’da yaptirilan gemi ¢esitleri, ebatlar: ve sahipleri hakkinda ay-
rintili bilgiler sunmaktadir®®. Bahriye senetlerine gore; Alanya’da genellikle gulet™,
iki direkli gehtiye birik®; Latin kayig1®, ¢cirnik®”, bumbarda®, mavna® tipi gemiler
imal edilmekteydi.

Misir’in Antalya’da Gemi in§a Faaliyetleri

Antalya’da yalnizca miri veya 6zel sahislara yonelik degil merkezin onay: alindik-
tan sonra ihtiyag durumunda Misir’dan gelen taleplere yonelik gemi insa faali-
yetlerinin yuritildigi gorilmektedir. Keza Misir'in 6teden beri kereste, yakacak
odun gibi 6nemli ihtiyaclarini Anadolu kiyillarindan 6zellikle de Antalya ve civa-
rindan tedarik ettigi bilinmektedir®. Antalya’da gulet tarz1 bir gemi yapilmasina

30 BOA, LMVL, 422/18516, Ek.2, 26 S 1276 (26 Eylil 1859).

31 BOA, Sadaret Mektubi Kalemi Meclis-i Vala Evraki (AMKTMVL), 110/73, 19 B 1276 (11
Subat 1860).

32 XVIIL. Yiizyll sonlarinda uygulamaya baslanmig olan sened-i bahriye, Yunan bagimsizhik
hareketinden sonra yayginlagmaya baglamigti. Ilhan Ekinci, “Osmanli Denizciliginde Sened-i
Bahri Uygulamas1”, Uluslararase Sosyal Aragtirmalar Dergisi, 6/26, Giz-2013, s. 84-89.

33 Fatma Simsek, “19. Yiizythn Tkinci Yansinda Cezayir-i Bahr-i Sefid Vilayetinde Kacak Gemi
Yapimu”, Belleten, C 83/S. 296, s. 212.

34 BOA, Divan Kalemi Evraki (A.DVN), 160/30, 7 B 1277 (19 Ocak 1861); BOA, A.DVN. 160/19,
7B 1277 (19 Ocak 1861); BOA, A DVN. 160/27, 7 B 1277 (19 Ocak 1861)

55 BOA, ADVN. 151/49, 29 $ 1276 (22 Mart 1860); BOA, ADVN., 160/31, 7 B 1277 (19 Ocak
1861)

36 BOA, A. DVN., 160/34, 7 B 1277 (19 Ocak 1861)

37 BOA, ADVN. 160/18, 7 B 1277 (19 Ocak 1861); BOA, A.DVN. 160/20, 7 B 1277 (19 Ocak
1861)

38 BOA, A.DVN. 160/23,7 B 1277 (19 Ocak 1861)
39 BOA, ADVN. 160/28, 7 B 1277 (19 Ocak 1861)

40 Nitekim kereste basta olmak tzere diger orman trtnleri Antalya-Misir ticaretinde en 6nemli
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dair Misir Valisi kap1 kethudasinin 3 Ekim 1825 tarihli arzi konuyla ilgili veriler
sunmaktadir. Buna gore kapr kethiidasmin ¢ok begendigi firkateyn cinsi geminin
toplar1 mahallinden gelemedigi icin Asya adli bir firkateynin toplar1 vazolunmusg-
tur*'. Ancak monte edilen toplar buiytik, gemi kiigtik olunca geminin bagi-kigi duis-
mugtiir. Tahir adli bir mihendis, gemiyi inceleyerek resmini ¢ikarmig ve bundan
daha 1yisini yapacag: vaadiyle inga icin kap: kethtidasinin onaymni almistir. Fakat
bir sorun vardir; Anadolu’dan nakledilen kerestenin bazilari yag bazilari ise iste-
nen niteliklerde degillerdi. Bu nedenle karg: tarafta parasinin 6dendigi agaclardan
ise yararlarinin ayrilarak Antalya’da bir gulet ingasma izin verilmesi istenmekte-
dir'?. Belgeye gore bir diger zorluk ise inga i¢in marangoz ve kalafat ihtiyacidir.
Bunlarin Misir’dan bulunup génderilmesi miimkiin olamayacagindan bu gérev-
lilerin de Antalya ve civarindan temini gerekmektedir. Ttim bunlar kabul gortliir
ise s6z konusu mithendis inga i¢cin Misir'dan gonderilecektir. Merkez bu talepleri
onaylayarak ihtiya¢ duyulan marangoz ve amelenin ise Alanya ve Antalya civa-
rindaki diger uygun yerlerden miitesellimler aracihgiyla tedarik edilmesine karar
vermistir. Ingamn bitirildigini ise asagida deginecegimiz 7 Eyliil 1826 tarihli bagka
bir belgeden anlamaktayiz*.

Misir'im Antalya’da gemi ingasina yonelik bir bagka girisimi ise bir yil sonradir.
Buna gerekge olarak ise 6nemli miri iglerde kullamilan gahtur® ve cerim® cinsi

kalemlerdendi. John Davis Suriye ve Misir’da kullanilan kerestelerini bitytik kisminim Antalya’dan
geldigini soyler. Edwin John Davis, Anatolica; or the Journal of a Wisit to Some of the Ancient Ruined Cities
(1874), s. 70; Evren Dayar, “Three Periods of Antalya in the 19" Century”, Adalya, S. 26, 2023,
s. 372, 375; Misir’a sadece gemi degil imar ve diger ihtiyaglar icin de ahsap gonderilmekteydi.
Ornegin Nil Nehri'nde inga edilecek koprii igin Mehmet Ali Paga’nin memurlart tarafindan
Antalya ve Alanya’dan kizaklik keresteler nakledilecekti. BOA, Cevdet Nafia (C.NF) 43/2131, 25
Ra 1262 (23 Mart 1846); 1847°de Misir’a gemi kerestesinin Tersane-i Amire’ye uygun keresteler
istisna tutulmak iizere Antalya, Alanya ve Igel taraflarndan saglanmasi igin izin verilmisti. BOA,
Sadaret Mektubi Kalemi (A.MK'L)) 92/29, 22§ 1263 (5 Agustos 1847); Misir ile giiclii ticari
iliskiler nedeniyle Antalya’nmn ilcesi Finike’'ye XVII. Yiizyilda “Msir Iskelesi” denmekteydi.
Bk. Hatice Durgun, “XIX. Yizyilda Finikenin Idari ve Sosyo-Ekonomik Yapisindan Kesitler”,
Akademik Incelemeler Dergisi, C: 12/S. 2, 2017, s. 35.

41 BOA, Hatt- Hiimayun (HAT), 549/27103, 19 S 1241 (3 Ekim 1825); 44 toplu 18 Eyliil 1818
yilinda Isveg’ten satin alinmig ve Asya adi konmugtu. Bk. John Houghton, “The Egypian Navy of
Muhammad Ali Pasha”, The Mariner’s Marror, Vol. 105/Issue 2, 2019, s. 165.

12 BOA, HAT, 549/27103, 19 S 1241 (3 Ekim 1825)

43 BOA, HAT. 735/34856, 4 S 1242 (7 Eylil 1826)

44 Ince donanma gemilerinden olup teknesi ¢ok ince tahtadan imal edilmis, tizeri tamamuyla zift ile
ortiilen kisa kiireklerle hareket ettirilen kayiklardir. S. Nutki, age., s. 111, 198.

45 Iki direkli ticgen yelkenli, 150 tona kadar yiik tagiyan teknelerdi. Daha ¢ok Suriye ve Misirda
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kayiklarin ¢esitli nedenlerle eskiyip kullanilamaz duruma gelmesi gosterilmektedir.
Bu nedenle yolcu, kereste ve odun nakli gibi miri islerde kullanmilmak tizere Antalya
Iskelesi'nde bunun gibi ufak kayiklarin insa edilmesi kolay oldugundan burada
birkag adet sahtur yapilmasi arz edilmektedir. 7 Eylil 1826 tarihinde eger mtsaa-
de edilir ise mahalline siirecin yiirttiilmest icin emir verilmesi, iglere nezaret etmek
tizere 6ncesinde gulet cinsi gemiye de nezaret eden Hisarli Ahmet Aga’nin gérev-
lendirilmesi Misir Kap1 Kethtidast Necip Efendi tarafindan ifade edilmektedir.
Ayni1 belgede muhtemelen Kaptan Pasa tarafindan yazilan derkenarda, “akliniz
kesmez ise ingast yani mahalline ve gayriye arz ve ifadesi iktiza etmez” denilerek
konunun kendi haline birakilmast istenmektedir. Bu nedenle Necip Efendi’nin ta-
lebinin uygulanip uygulanmadigi miiphemdir. Kalds ki konuyla ilgili herhangi bir
argiv vesikasia ya da bilgiye rastlanmamigtir.

Gerekli hallerde gemi tamirat ve bakim igleri de yuritilmekteydi. 12 Ekim 1832°de
1se artik bir asi olan Mehmet Ali Pasa ile ¢atigmalarin yogunlastigi bir zamanda
el konulan Misir Valisi’'nin tuz yiikli bir gemisi, Antalya Limani’nda bir stire bek-
lemek zorunda kaldigindan baz yerleri ¢liriimiistii. Geminin tamirati yapilmus,
Istanbul’a ulagtinlmak iizere Rodos’a gonderilmistir'’.

Anlagilan Antalya, Misir'in ihtiya¢ duydugu gemiler i¢in sadece ham madde te-
min etmekle kalmamig ayn1 zamanda ihtiyag durumunda gemi inga faaliyetlerinin
yuritildigi ve inga igin gerekli iy glictiniin de saglandigi bir yer konumundadir.
Kereste kaynaginin olmamas1 Misir i¢in ciddi bir sorundu ve Suriye’nin hakimiyet
altina alinmak istenmesinin nedenlerinden biri de Misir filosu i¢in kereste temin
edilen yerlerden olmastydi*. Ozellikle Misir’s modernlestirme cabalari gergeve-
sinde Mehmet Ali’'nin yogun bir sekilde yuruttigi donanma ve imar faaliyetleri®

nakliyat amaciyla kullamilmaktaydi. S. Nutki, age., s. 46; Pultar, age., s. 141.

46 Belgede sahtur ve cirim cinsi kayiklar, Istanbul’da kullamlan mavnanmin biiyiikcesi scklinde
tanmimlanmaktadi. BOA, HAT, 735/34856, 4 S 1242 (7 Eylil 1826).

47 Mirliva Haydar Pasa, kendisinin sancakta olmadigi i¢in geminin génderilemedigi, Antalya
Limanr'nin acik bir liman olmasi ve yeterince gozetilemedigi i¢in geminin ciraduginii ifade
etmektedir. BOA, HAT, 396/20885, 17 Ca 1248 (17 Ekim 1832).

48 Khaled Fahmy, Kavalal Melhmed Ali: Osmanh Valiliginden Musir Hiikiimdarhgina, gev. Abdullah Yilmaz,
Vakaf Bank Kiiltiir Yayinlari, Istanbul 2009, s. 128.

49 1827 Navarin Baskini yalmizca Osmanh donanmas igin degil Osmanl Devleti ile ortak hareket
eden Misir donanmasi igin de bir facia olmugtur. Ancak birkag yil igerisinde Mehmet Ali Paga
bu kayiplarmm Iskenderiye’de genislettigi tersanesinde inga ettirdigi gemiler ile telafi edecektir.

Daniel Panzac, “Flottes et arsenaux dans I'affrontemment turco-égyptien (1830-1840)”, Caliers de
la Méditeranée, 84/2012, s. 373; Umut Cevik, “Kavalali Mehmed Ali Paga’nin Valiligi Déneminde
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Misir'm kereste bakimindan Anadolu ormanlarina ihtiyacin1 daha da siddetlen-
dirmistir.
Gemi Insa Siirecinde Finansman, Malzeme ve Isgiicii Organizasyonu

Finansman

Tersane-i Amire’de imal edilen gemilerin finansmam 1805 tarihinden sonra Ter-
sine-i Amire Hazinesi'nden®, baz1 sancaklarm vergi kalemlerinin tahsisi ve bagta
kereste olmak tizere diger malzemelerin temin ve nakliyesi amaciyla bagvurulan
ocaklik gibi yontemlerle kargilanmaktaydr®'. Bu asamada tagra tezgahlarinda yapi-
lacak gemilerin masraflarinin kimler tarafindan ve ne sekilde kargilandigi sorusu-

nun yanitlanmas: gereklidir.

Tasrada insa edilecek gemiler icin finansman, gesitli sekillerde saglanmaktaydi.
Bunlardan ilki tipki merkezde oldugu tizere Tersane-i Amire Hazinesi’nden belirli
bir miktar nakit génderilmesiydi. Ornegin Antalya’da ingasina baslanilan 35 zira-
Ik (26.50 mt.) gulet i¢in Tersane-i Amire Hazinesi’nden inga icin gorevlendirilen
eski Antalya Miitesellimi Said Aga’ya 15 Haziran 1831 ve 26 Mart 1833 tarihle-
rinde iki defa 10.000 gurug olmak tizere toplamda 20.000 gurus gonderilmigti®.
Ozellikle bu nakit 6demeler gerekli levazimatin ve is giiciiniin temin edilip vakit
gegirmeden bir an 6nce ingaya baglanmasi yahut da bitirilmesi i¢in 6nemliydi. Ge-
rekli levazimatin piyasadan pesin para ile satin alinmasi esnasmda ilgili almlarin
fiyatlarin digtigi dénemlerde yapilmasi 6zellikle istenmekteydi™. Bununla birlikte
Tersane-i Amire Hazinesi’nin merkezin digindaki tezgahlara finansman saglamast
uygulamada birtakim sikintilar1 beraberinde getirmekteydi. Gemi 6zellikle de kal-
yon ingast uzun streglerde tamamlanmaktaydi. Yeni nizam geregince 5-6 senedir
tagrada yapim devam eden kalyonlarin masrafimn Hazine-i Amire’den, 1805°ten

(1805-1848) Misir’da Uyguladigi Tekel Ekonomisi”, Ondokuz Mays Universitesi Insan Bilimleri
Dergisi, C3/8S. 2, 2022, s. 260.

50 1805°te kurulan bu hazine, donanma ve tersaneye ayrilan gelir kalemlerinin (cizye, avariz, miri
mukataa mallarindan, Irad-1 Cedit hazinesi ve kalyoncu bedellerinden ayrilan gelirler) daha
iyl idare edilmesi uzun vadede ise donanmamm gelistirilmesi hedeflenmekteydi. Yavuz Cezar,
“Osmanh Devleti'nin Mali Kurumlarmdan Tersane-i Amire Hazinesi ve Defterdarhgmm 1805
Tarihli Kurulus Yasas1 ve Eki”, Istanbul Universitesi Tktisat Fakiiltesi Mecmuasi, C 41/S. 1, 1985, .
361-362.

51 Idris Bostan, Osmanl Bahriye ‘Teskilati; XVIL Yiizyilda Tersdne-i Amire, Tiirk Tarih Kurumu Yayinlar,
Ankara 2003, s. 101-179.

52 BOA, Kamil Kepeci Defterler (KK.d.) 5768, s. 3, 25 Z 1249 (5 Mayis 1834).
53 Cezar, Osmanh Maliyesinde Bunalim ve Degisim Dinemi (XVIII. Yiigyldan Tanzimat’a Mali Tarih), s. 215.
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sonra ingasmna baglananlarim masrafinin ise Tersane Hazinesinden verilmesi gere-
kirdi. Tersane Emini Ahmet Aziz Efendi 20 Mart 1806 tarihli takririnde® her
iki durumda da masraflarin Tersane Hazinesi’'nden kargilandigindan tersane ve
donanma iglerinin gikmaza gireceginden sikayet etmekteydi.

Antalya’da mirf gemi ingasinda ihtiya¢ duyulan finansmanin saglanmasi amaciyla
tercih edilen yontemlerden biri; miisadere sonrasinda el konulan Tekelioglu mu-
hallefatinin bir kaynak olarak kullanilmasiydi. Devlet artan nakit ithtiyacim kargi-
lamak tizere 6zellikle X VIII. yiizyildan itibaren misadereleri daha sik uygulamak-
ta boylelikle askeri ve idari ihtiyaglar i¢in ddeta ek bir kaynak olugturmaktayd:®.
Tekelioglu Ibrahim, II. Mahmut'a karg giristigi miicadeleyi 1814’te hayatiyla
birlikte kaybedince ailenin muhallefatini zapt i¢in Teke ve Hamit sancaklart mu-
tasarrifligina atanan Vahit Paga gorevlendirilmigti®®. Zapt edilen bu muhalefattan
salopalarin ingas1 i¢in gorevlendirilen Rodoslu Ahmet Aga’ya 1817°de havale edi-
len miktar 15.000 gurugtu®.

Baz1 vergi kalemlerinin yapilan masraflara tahsis edilmesi yeterli mali kaynak
saglanmasi agisindan tercih edilen mahalli yontemlerden bir digeriydi. Ornegin
salopalarin ingasi i¢in Alanya’dan kereste naklinde kullanilacak 3 buyiik kayigin
aylik kirast olan 300 gurusg, livanin kazalarina marifet-1 ser ile tevzi edilerek “im-
dad-1 hazariye” vergisi mahiyetinde tahsil edilecekti®. Bu vergi, devletin XVIII.
yuzyildan itibaren has gelirleri artik yetersiz kalan sancak yoneticilerine gerekli
yukiimliltklerini 6zellikle savag zamanlarinda ihtiyaclarim kargilamak amaciyla
bagvurdugu ancak sonrasmda daimi bir hal alan 6rfi uygulamalardan biri idi*.

5¢ Emin Efendi; Bodrum ve Midilli'de insa edilen kalyonlar i¢in para talep edilmesi tizerine
kaleme aldigi bu takririnde “Insallah riza verilmez” diyerck tasradaki insa faaliyetlerine verilen
finansmani onaylamadigini acikea ifade etmektedir. BOA, Topkap: Saray1 Muzesi Arsivi Evrak
(TS.MA.e.) 900/73, 29 Z 1220 (20 Mart 1806).

55 Halil Inalcik, “Capital Formation in the Ottoman Empire”, The Journal of Economic History, Vol.
29, No: 1, The Tasks of Economic History, 1969, s. 107.

56 Evren Dayar, “Ayanlar Cagi’'nda Antalyalh Bir Hanedan: Tekeliogullart (1770-1814)”, Osmank
Aragtirmalan, S. 59, 2022, s. 149.

57 BOA,D.BSM.TRE.d, 15511,s.31/1, S 1233 (Haziran 1818); BOA, Bab-1 Defter-1 Basmuhasebe
Kalemi Defterleri (D.BSM.d.) 8327, s. 2, 29 C 1232 (16 Mayis 1817).

58 BOA, C.BH, 206/9641, sahife 1, tarihsiz.

59 Ziya Kazici, “Osmanlilarda Orfi Vergiler ve Bu Vergilerin Kaynagi olan Orfi Hukuk”, Marmara
Universitesi Hahiyat Fakiiltesi Dergisi, S. 4, Istanbul 1986, s. 293; Mustafa Cezar, Osmanl Malipesinde
Bunalim ve Degisim Dinemi (XVIIL Yiiznldan Tanzimat’a Mali Tarik), Alan Yaymcilik, Istanbul 1986,
s. 53-54.
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Yalniz burada sunu belirtmek gerekir ki Antalya; kalyon tarzi bliyiik gemilerin
inga edildigi Sinop, Rodos, Midilli* gibi yogun ve stirekli inga faaliyetlerine sahne
olmadigindan buralarda goriilen sistemli finans aginin ve emre amade bir isgiict
organizasyonun Antalya ve ¢evresinde mevcut oldugunu séylemek gtictiir. Burada
yapilanlar daha miitevazi gemiler oldugundan yukarida goruldugi tizere hazariye
uygulamasi ile merkez, bazi masraflar1 hazineden para ¢ikmadan mahallinden
kargilayabilmigtir.

Masraflarin vergi tarhi geklinde karsilanmasi, uygulanmada sorunlara neden oldu.
Ornegin inganin baslachgi 1817°den 1819’a kadar gegen 2 yil siirecinde Alanya’dan
kiralanan kayiklarin ticretleri ile génderilen marangozlarin aylhiklar: 6denememis-
ti. Bunun i¢in Alanya kazalarina tevzii edilen hazariyye taksitleri ile tahsil edilme
yoluna gidildi. Ancak kaza halki, merkezden kereste nakliyle ilgili gelen emirde
Alanya’nin “havi oldugu kazalara” yerine “Alanya cenubu” ifadesi gectigi gerek-
gesiyle hisselerine diigen miktart 6demekten kaginmaktaydilar. Mutasarnf Seyyit
Mehmet, tim bu masraflar, yalmizca Alanya ahalisinden tahsil edilirse halka eziyet
olacagindan her bir kazaya paylarma diisen hazariye taksitlerini 6demeleri konu-
sunda ayr1 bir ferman génderilmesini talep etti®’. Bunun tizerine masraflarm ne
sekilde 6denecegi Tersane-i Amire Emini Mehmet Seyit’e sorulmus ise de tutulan
hesaplardan nakliye ticreti ile kazalardan gelen marangozlarim yevmiyelerinin ma-
hallinden verilip verilmeyecegi anlagilamamisti. Bu dogrultuda merkezden Teke
mutasarrifina ve kadisina gonderilen 8 Haziran 1819 tarihli emirde®®; durumun
mahallinden tetkik edilip Dersaadet’e bildirilmesi istendi. Gergekten de s6z konu-
su salopalar i¢in ay bazinda yapilan harcamalarin tutuldugu deftere bakildiginda
kereste kayiklarmi 300 gurusluk tcreti sadece Kasim 1817% ve Haziran 1819%
tarihli kayitlarda goriilmektedir. Haziran 1819 kaydinda ise kiras1 6denen (yine
300 gurug) kayik sayisinin 2 olarak verilmesi, bunun Meis Adasi’ndan kiralanan
kayiklar (iki adet) oldugunu diigindirmektedir. Ayni defterin 29 Aralik-27 Ocak
1818 tarihlerini kapsayan kayitlarinda ise kereste getiren kayiklara peksimet tutar:

60 Aydin, age., s. 68-74.

61 Alanya ileri gelenleri eger vergiyi sadece Alanya sehri 6deyecekse kendilerinin ¢ok zor durumda
kalacaklarim bildiren 72 kiginin imzasinin oldugu bir sikayet dilekgesi sunmuglardi. BOA, C.BH,
206/9641, 14 § 1234 (8 Haziran 1819).

62 BOA, C.BH, 206/9641, 14 § 1234 (8 Haziran 1819).

63 BOA, D.BSM.TRE.d, 15511, s. 3, Z 1232 (Kasim 1817).

64 BOA, DBSM.TRE.d, 15511, s. 31, S 1234 (Haziran 1816).
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olarak 24 gurusluk bir 6deme yapildig1 tespit edilmigtir®. Demek ki nakliye icin
inganin baglangicindan bitimine kadar Meis’ten mi, Alanya’dan mi1 oldugu tespit
edilemeyen kayiklar gorevlerini siirdiirmiiglerdi. Bu tutarin ne sekilde 6dendigi ise

kayitlarda acik degildir.

Ingaat bittikten sonra yapilan masraflarm tutuldugu defterler Tersane-i Amire’de
kontrol edilip ingadan sorumlu gérevlinin yaptig1 toplam masraftan gerekli indi-
rimler diistiikten sonra geri 6demeler yapilirdr. Ingas: biten guletin toplam masrafi
mahallinden tutulan deftere gore 1 yiik 77.820 gurug tutmaktaydi. Bundan Ter-
sine-i Amire Hazinesi’'nden gonderilen nakit (ikiser defa 10.000 gurug), miri fiyat
tizerinde yapilan 6demeler, insadan arta kalan kerestelerin halka satilmasimndan
elde edilen para (5.068 gurus) disildi®. Bunlarn disinda tasrada insa edilen
emsal gemi masraflariyla mukayese sonucunda uygulanan tenzilat (52.961 gurus)
en yiiksek olaniydi®”. Buna ilaveten, merkezin ikinci 6nemli fiyat indirimi ise sa’y-1
miri® tabiriyle toplam maliyet izerinden yapug tenzilatt1 (36.869 gurug)®. Bu he-
saplamalardan sonra geriye kalan tutar 68.000 gurus, Tersane-i Amire Hazine-
si'nden Esad Efendi’ye 6denmisti (1834)". Salopalarin ise malzeme ve isgi ticretle-
ri ile toplam masrafi (iki adet) 53.955 gurug tutmaktadir’".

1832°de ingas1 tamamlanan gulet ile ilgili 16 yil sonra oldukea ilging bir sikayet
giindeme gelecekti. Inga icin gorevlendirilen ve yapim esnasinda vefat eden Said
Efendi’nin mirascilarindan kizi Fatma Serife ile est Serife Nimetullah hanimlar, 13
Haziran 1848’de geminin 177.000 gurus kiisur tutan masrafina ragmen kendilerine
52.000 gurus gibi eksik bir tutar 6dendigini soyleyerek sikayet etmislerdi.
Gerekgeleri ise babalariin yaptirdigr guletin masrafinin bundan 20-25 sene 6nce
yapilan bagka bir gulet masraf defteri emsal tutularak hesaplanmasiydi. Oysa o
zamanki rayi¢ ile insanin stirdiigli zamanin rayici ayni olamayacagindan zarara
ugradiklarii bu nedenle aradaki farkin miiteveffa pederinin Katibi ile Tersane

65 BOA, D.BSM.TRE.d, 15511, s. 19, $ 1233 (Haziran 1818).
66 KK.d.5768,s. 11,27 Za 1243 (10 Haziran 1828)

67 Hesaplamalarda Sinop, Kemer-i Biga gibi sahalarda yapilan gulet ve korvet gibi gemilerin
masraflar1 emsal alindi. BOA, KK.d. 5768, s. 11, 27 Za 1243 (10 Haziran 1828); BOA, KK.d.
5768, s. 12.

68 Sa’y-1 mir; miiteahhitlerin taahhiit bedellerinden yapilan indirim. Mehmet Kanar, Osmanh
Tiirkgest Sozligii, C 11, Say Yayinlari, Istanbul, 2009, s. 2951.

69 BOA, KK.d, 5768, s. 12, tarihsiz.
70 BOA, KK.d, 5768, s. 12/1, 29 S 1250 (7 Temmuz 1834).
71 BOA, D. BSM.TRE.d, 15511, 5. 31/3, S 1233 (Haziran 1818).
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Hazinesi tarafindan 6denmesini talep etmekteydiler. Ifadelerine gére Katip
Seker Efendi, babalarinin vefati tizerine yarim kalmig gemiyi Antalya’da kalan
bakayasindan bitirip gondermisti dolayisiyla eksik 6demenin sorumlularindan
biri de Seker Efendi’ydi. Oysa bu ifadeleri, geminin masraf defterleri kayitlar
ile uyusmamakta yarim kalan ingay1 yiriitenin ogul Esad Efendi oldugu agikca
gortlmektedir. Belki de Seker Efendi, eski miitesellimin 6limiinden sonra belirli
bir siire daha katiplik gorevini siirdiirerek édemeleri yaptigindan varisler katibi
sorumlu tutmaktaydilar.

Sikayet konusuna donecek olursak; Bahriye Muhasebesine gore toplam masraf
1 yitk 82.188 gurus olup bu miktardan yukarida deginilen fiyat kirmalar ve sa’y-1
miri gibi indirimler diginda kalan 68.000 gurus hazineden 6denmigti ve hesapta
herhangi bir yanhshk yoktu. Sikdyete konu diger husus ile ilgili Tersane-i Amire
Nazir, gecmis tarihlerde inga edilen gemilerin tutarlar esas alinarak yapilan mas-
raftan tenzilinin usulden oldugunu belirtmektedir. Eger ki tenzil olunan para, ilgili
kigilere geri 6denecek olunur ise bunun genele sirayet edecegi dolayisiyla hazine-

nin zarar edecegi asikirdir”. Bu nedenle varislerin talepleri sonugsuz kalmistir.
Kereste Tedariki ve Nakli

Gemi ingasinda kullanilacak kerestenin kaliteli ve birtakim 6zelliklere sahip olmast
gerckmektedir. Antalya ve bolgest 6zellikle iklim ve topografinin sagladigi kosullar
sayesinde bu konuda biytik bir avantaja sahiptir. Yilin biyiik bolimiinde yagis
alan ve denize paralel uzanan Toros daglart eteklerinin farkh yiikselti esiklerine
gore farkli agac cinslerini barindiran zengin orman Ortiisii, Antalya ve cevresine
bu konuda biyiik kolayliklar saglamigtir. Cesitli donemlerde Antalya ve gevresini
ziyaret eden seyyahlarin siirekli altimi ¢izdikleri noktalardan biri de bu orman 6r-
tustydu”. Edwin John Davis, “re¢ine dolu diizgiin ¢am kirigler sagirtict derecede
saglam ve dayanikliydilar” diyerek bolgedeki gam kerestesinin kalitesine sahitlik
etmekteydi”.

72 Fatma Serife, gikayetin bu denli gecikmesini babasi 6ldigiinde yasimin kigiikligine ve
tecriibesizligine baglamaktadir. Bkz. BOA, MVL, 26/8, Ek. 1, 14 B 1264 (16 Haziran 1848).

73 BOA, MVL, 26/8, varak 2, 11 B 1264 (13 Haziran 1848).

74 Ornegin 1833’te Antalya’ya ugrayan Alphonse de Lamartine, kiy1 ve ovalarim ormanlarla kapl
oldugunu yazar. Alphonse de Lamartine, Rewse in den Orient in den Jahren 1832-1833, Gezginlerin
Goziyle Antalya, AKMED Yayinlari, Antalya 2008, s. 53; Charles Texier ise Antalya’nin

ithrag kalemleri icerisinde kerestenin énemli bir yer tuttugunu ifade etmekteydi. Charles Texier,
Description de L'asie Mineure, Paris 1839, s. 54.

75 Davis, age., s. 70.
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Donanma i¢in en biiytk inga faaliyetlerinden biri 1817°de yapimina baglanan 10
adet salopa idi. Bu denli biiytik bir inga faaliyeti i¢in en 6nemli hususlar basta
kereste olmak tlizere ham madde temini ve iggiicii planlanmasiydi. Belgelerden
anlagildigi kadariyla her ne kadar insasina 1817°de baglanmus ise de salopalar igin
hazirhiklar ¢cok 6nceden baglamigti. Bunun icin Eylil 1816°da Meis Adasi’'ndan
kereste naklinde kullanilmak tizere iki adet kayigin hazirlanmasi istenmisti’®. 22
Subat 1817°de ise Alanya Kadisina, Mutasarrifina ve Gumriikgtstine Alanya ta-
raflarinda kereste nakline yarar buyiik kayiklar oldugundan bunlardan ti¢tintin
salopalarm bitimine kadar Antalya Iskelesine gonderilmesi emredilmekteydi’.
Alanya kadisi, s6z konusu kayiklarin 1 Mayis 1817°de gonderildigini bildirdi’®.
Antalya kadis1 tarafindan tutulan Mayis 1817 tarithli masraf defterinde ise ne-
reden nakledildigi belirtiimemekle birlikte 1.386 adet kereste tasiyan kayiklara
262,5 gurus; 420 adet kereste nakleden “Arap gemisi” seklinde gegen bir bagka
kayiga ise 37,5 gurus olmak tizere iki defa nakliye ticreti 6denmigti”. Gulet masraf
kayitlarinin aksine salopalarla ilgili tutulan masraf defterlerinde kereste cins ve
miktarlar1 hakkinda ayrintili tafsilat verilmediginden konuyla ilgili fazla bir veriye
sahip degiliz. Bununla birlikte salopalar i¢in Nisan 1817-Temmuz 1818 arasi 15
aylik stire zarfinda miri fiyat izerinden 12.405 gurusluk kereste satin alindigi go-
rulmektedir®.

Gulet icin tutulan kayitlarin ise daha profesyonel, ayrintih ve sistematik olmasi dik-
kat gekmektedir. Bu kayitlardan hareketle inga siireci, gorevliler, isciler, harcama
kalemleri ve miktarlar1 hakkinda daha ¢ok gey soyleme imkanina sahibiz. Keres-
te konusuna geri dénecek olursak, gulet i¢in gerekli kerestelerin listesi, Tersane-i
Amire Emini tarafindan 12 Ocak 1831 tarihli Mevkufat kayitlar ile belirlenmis
ve bunlarin temin ve nakliyesini gerceklestirmek tizere ingadan sorumlu Antalya
Mutesellimi Said Aga’ya gonderilmisti®'. Bu listeye gore talep edilen kereste cinsi,
miktar1 ve toplam masraflan su sekildeydi® :

76 BOA, C.BH, 53/2498, 5 R 1232 (22 Subat 1817).
77 BOA, C.BH, 53/2498, 5 R 1232 (22 Subat 1817).

78 BOA, C.BH, 53-2498, 14 C 1232 (1 Mayis 1817).

79 BOA, D.BSM.d, 8391, 5. 2, 29 C 1232 (16 Mays 1817).

80 BOA, D.BSM.TRE.d, 15511,s.31/1, S 1233 (Temmuz 1818).
81 BOA, KK.d, 5768, s. 3, 28 B 1246 (12 Ocak 1831).

82 BOA, KK.d, 5768, s. 3, 17 Z 1249 (27 Nisan 1834).
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Ayni defterdeki kayitlardan; miitesellimin merkezden génderilen bu listeye harfi-
yen uydugu ve s6z konusu keresteyl 262.030 para miri fiyat ile piyasadan satin al-
dig1 anlagilmaktadir®. Yukarida deginilen kereste cinslerinin diginda 18 kita andiz
agaci, 2 kita direk andiz ve 65 adet felenk” satin alinmig ve toplamda 955 gurus 15

Fatma Simgek Touati

Kereste Cinsi Miktari Birim Tutar1 | Toplam Tutar
(Adet) (Para) (Para)
Astar-1 omurga 4 35 1.400
Bodoslama-i ser ve sair 5 250 1.250
Astar-1 bodoslama 3 250 750
Bodoslama-i ki¢ 2 600 1.200
Astar-1 bodoslama-i ki¢ 2 250 500
Kanat-1 mese 3 200 600
Catal-1 firka 2 50 100
Dosek-i mese 162 70 11.340
1ki voltali 162 65 10.530
Kapak-1 dosek 162 70 11.340
Evegiive-1 mese 162 100 16.200
Trirhandil 2 1.000 2.000
Kogus-i ¢cam 500 200 100.000
Kemerelik cam 35 160 5.600
Langalik cam 27 280 7.560
Pracol-i yatak 90 40 3.600
Siitun-1 harg 19 280 5.320
Babalik-1 kebir 4 250 1.000
Diimen-i kebir 2 800 1.600
Yeke-i diimen 2 100 200
Ser-capa 60 200 12.000
Egri tahta 60 120 7.200
Haclik-karaagac 14 200 2.800
Karaagac (abana ¢ubugu icin) 10 100 1.000
Cub-1 giirgen 400 80 3.200
Kizak-1 kebir 8 700 5.600
TOPLAM 2.072 - 262.030

para 6deme yapilmisti®!.

Keresteler civar yerlerden kesildikten sonra kayiklarla inga sahasma tasmmmaktaydi.
Ancak daglardan kestirilen kerestelerin kiyrya indirilmesi agsamasmnda beygir
ve Okiiz gibi baz1 tagima hayvanlan kullamlmaktaydi. Ornegin gulet igin

83

84

BOA, KK.d, 5768, s. 3, 17 Z 1249 (27 Nisan 1834).

Gemilerin denize indirilmesi veya kizaga gekilmeleri esnasinda kullanilan kalin ve yuvarlak agag
kutiikler, Idris Bostan, “Tersane-1 Amire”, Diyanet Vakfi Islam Ansiklopedisi (DVIA), C 40, Istanbul
2011, s. 514.

BOA, KK.d, 5768, s. 6, 29 Z 1249 (9 May1s 1834).
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yapilan 8.355 gurusluk masraf dahilinde Alanya’da amelelerin daglardan kesip
kiyrya indirdikleri keresteleri tagtyan beygirler icin verilen tcretin de yer aldig
gorulmektedir®. Antalya’da insa edilecek miri gemiler igin kerestelerin temin
edildigi merkezlere bakacak olursak felenk, celik’, canaklik® ve ¢canaklik takimi ile
diger cins kerestelerin nakledildigi Alanya en 6nemli merkezlerdendi. Cirali’dan
felenk getirilmekle birlikte 6denen navlun degerleri igerisinde 6nemli bir yekin
tutan 14.358 gurus ile Finike, kereste nakledilen ikinci 6nemli merkez olarak géze
carpmaktadir®. 1830 yiinda kereste nakleden kayiklaricin toplam 6denen miktarin
ise 35.351 gurus” oldugu dikkate alimir ise Finike neredeyse gerekli kerestenin
yarisinin temin edildigi yerdi. Genellikle inga stirecinin uzun siirmesinden dolay1
merkezden ve mahallinden temin edilen kereste ve diger malzemelerin muhafazas:
i¢in depo iglevi gorecek bir yapr insa edilmekteydi. Nitekim gulet levazimatinin
korunmasi i¢in uzunluk ve genigligi 8’er zira olmak tizere belgede magaza seklinde
tabir edilen bir yapin ingasi, 448 gurusa mal edilmisti®®.

Bununla birlikte donanma i¢in tagrada yapilan gemilerin seyir donanim ve techi-
zatlan genellikle Tersane-1 Amire’deki kerestelerin muhafaza edildigi (mahzen-i
cup) ile demir, ¢ivi, kursun levha, lenger, top gibi agirhkli metal malzemelerin
korundugu (mahzen-i siirb) mahzenlerden gonderilmekteydi®.Bu agamada An-
talya’da ingas: stiren 35 ziralik (26.50 mt.) gulet i¢cin ¢up mahzeninden 10 Nisan
1834’te ¢esitli situn® (8 adet), seren?®! (22 adet) ve de elvah (201 adet) olmak tizere
toplamda 231 adet kereste gonderilmigti®.

85 BOA, KK.d, 5768, s. 5, 29 Z 1249 (9 Mayis 1834).
Cevresine halat toka etmek icin bir yuvaya sokulmug metal veya ahsap kisa gubuk, Pultar, age., s. 161.
Bag diregin tist bolumiinde kapal gézcii yeri, Pultar, age., s. 152.

86 Felenk tagtyan kayiklar i¢in Ciral’dan gelenlere 40, Alanya’dan gelenlere 390 gurus navlun
6denmigti. BOA., KK.d, 5768, 5. 5,9, 29 Z 1249 (9 Mayis 1834).

87 BOA, KK.d, 5768, s. 5, 29 Z 1249 (9 Mayis 1834).

88 BOA, KK.d, 5768, s. 10, Z 1249 (May1s 1834).

8 L Uzungarsili, age., s. 430; L Bostan, Tersdne-t /fmire, s. 40.

90 Givertelerden yukar1 dogru dikilen ve topuklari bazi gemilerde omurga, bazlarinda ise
guivertelerden herhangi biri tizerindeki yuvalara bindirilen ve egilmemesi i¢in ¢carmik ve gesitli

halatlarla kigtan ve yandan baglanan direklerdir. Liith Gurcay, Gemici Dili, Genel Kurmay
Bagkanhig Deniz Subesi, 1943, s. 76.

91 Direkler tizerinde genellikle silindir seklindeki ¢cam agaclarindan olup yelken agmak tizere yatay
baglanmig génderlere denirdi. Bk. Giircay, age., s. 343.

92 BOA, KK.d, 5768, s. 2, selh-1 Za 1249 (10 Nisan 1834).
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Kalafat Malzemeleri (Katran-Zift-Ustiibii)

1n§an1n en son asamalarindan biri olan kalafatlama igsleminde kullanilan katran;
genellikle cam agaclarindan veya maden kémiirinden damitma yoluyla elde edi-
len yapigkan bir madde olup kaplama igleminden 6nce geminin i¢-dig kisimlaria
surtilirda®. Zift ise katran veya regine ile yumusatilarak tstiipu ile tahtalar ara-
sinda kalan bogluklar doldurulduktan sonra tim ytizeye strilliirdi®. XVI. ylzyil
baslarindan itibaren zift-katran imalatinda 6nemli merkezlerden biri Alanya idi®.
Dolayisiyla gulet igin katran ve zift timtyle Alanya’dan temin edildi. Diger kalafat
malzemelerinden olan stiipii ise didiklenmis kendir elyaf ya da eski halat parga-
larindan tiretilmekte ve ziftlenecek ya da boyanacak tahtalarin arasimi doldurmak
uzere kullanilirdi®™.

Gulet i¢in satin alinan kalafat malzemeleri ve tutarlar asagidaki tabloda” gosteril-
mekle birlikte bu malzemeleri nakleden kayiklara navlun ve hammaliye ticreti olarak
yapilan 6deme 133 gurugtu®. Salopalar i¢in tutulan kayitlara gore ise 244 kiyye kat-

100

ran (48 gurug)”, 4.555 kiyye zift (1.245 gurus), tstipti (2010 gurus) satin alnmustt

Gulet icin kalafat malzemeleri
Said Efendi (Mart 1831-Mayis 1833)

Zift 7.637 kiyye
Katran (zift+katran) 2.559 gurus 10 para
Ustiipti 615 kiyye 445 gurus

Esat Efendi (Eyliil 1833-Mayis 1834)

Zift 77 kantar 4 kiyye 2.294 gurus 16 para
Katran 19 kantar 4 kiyye 543 gurus 15 para
Ustiipii 240 kiyye 249 gurus 9 para

Ustiipii bezi 92,5 kiyye 161,5 gurus 15 para

93 S. Nutki, age., s. 153.
94 Nutki, age., s. 320; Yusuf Aydn, age., s. 270.

95 Kanuni doneminde Alanya koylerinde ¢ok sayida ziftgi koyli kayitlarinm olduguna dair bk.
Ibrahim Hakki Konyal,, Alanya Taribi- Turistik Kilavuz, Yay. Alanyali M. Ali Kemaloglu, Alanya
Ticaret ve Sanayi Odasi, Konya 2011, s. 248.

96 Pultar, age., s. 808; I. Bostan, Tersdne-i Amire, s. 146.

97 BOA, KK.d, 5768, s. 3, 6.

98 BOA, KK. d, 5768, s. 10, Z 1249 (Mayis 1834).

99 BOA, DBSM.TRE.d, 15511, s. 15, Ca 1233 (Nisan 1818).
100 BOA, DBSM.TRE.d, 15511, s. 31, 1 Ra 1233 (9 Ocak 1818).
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Hem kalafatlama esnasinda gemilerin yaglanmasi hem de geminin kizaklardan

felenkler tizerinde denize indirilirken kaymasmi saglamak tizere kullanilan don

yagi, hayvanlarin i¢ yaglarmdan temin edilirdi'

102

. Gulet i¢in 134,5 kiyye don ya-

gmna (470,5 gurug)'”? ek olarak Tersine-i Amire tarafindan da cinsi belli olmayan

103

25 kiyye revgan'” génderilmisti. Bélgede zeytin yag: bol oldugundan bunun zeytin
yagl olma ithtimali yiksektir. Muhtemelen kalafatlama yahut izolasyon iglerinde

kullanmilmak tizere gulet i¢in 8 gurusa 1 adet kege-i zift alinmugti.
Demir, Civi ve Diger Malzemeler

Guletin demir aksam (lenger veya ¢apa) ve civi gibi diger gereglerinde kullanilmak
iizere 1.734 kiyyesi Moskovi, 9.450 kiyyesi ise Ingiliz ham demiri olmak tizere top-
lam 11.184 kiyye demire 19.961,5 gurus 6denmisti'™. Bunlarla birlikte Venedik ve
tahta civisi gibi farkh cins ¢ivi (519 kiyye) ile yine bir nevi ¢ivi diyebilecegimiz 25,5
kiyye celik satin alimmigti'®. Geminin hem demir aksamimin imalatinda kullanmak
hem de kalafat sirasinda ahsabr kurutmak amaciyla 4.177 kiyye kémir ile 31.350
kiyye funda komtirti temin edilmigti.'®™ Metal aksaminda kullanilmak tizere Temmuz
1833°te Tersane-i Amire Siirb Mahzen’den 38 adet carmih!”’, 8 adet tung halka, 14
adet mapa'®, 4 adet kaput (?) halkasi, 40 adet demir carmih civatasi, 2 adet demir

1" ve 10 adet mavi arma, frengilere'” takilmak tizere 4 adet kursun boru,

112

kagkava

111

gomina''! gozlerine takilmak tizere 2 adet kursun boru gonderilmisti

101 Senay Ozdemir Giimiig, “Osmanl’da Gemilerin Denize Indirilmesi”, CBU, Sosyal Bilimler Dergist,
2010, G 1, S. 1,s. 24. Enes Depe, 18. Yiizylda Osmanh Tagra Tezgdhlarnda Kalyon Insa Organizasyonu,
Kriter Yaymevi, Istanbul 2022, s. 40.

102 BOA, KK.d, 5768, s. 6, 29 Z 1249 (9 May1s 1834).
103 BOA, KK.d, 5768, s. 1, 26 Za 1249 (6 Nisan 1834).

104 Moskovi ham demir 1.191,5 gurug 4 para; Ingiliz ham demiri 1.823,5 gurug 16 para tutmugtu.
BOA, KK.d, 5768, s. 6, 29 Z 1249 (9 May1s 1834).

105 33,5 kiyye Venedik ¢ivisi (201 gurus), 2,5 kiyye tahta ¢ivi (15 para) ve diger cins giviler i¢in (2.854,5
gurug), ¢elik igin 127,5 gurus. BOA, KK.d, 5768, s. 3, 6. 25 Z 1249 (5 Mayis 1834).

106 Toplam 6deme 2.665 gurustu. BOA, KK.d, 5768, s. 3, 6, 25 Z 1249 (5 Mayis 1834).
107 Carmik da denen direk ve direk ¢ubuklarimi kemere yontinde sabitleyen halat. Pultar, age., s. 155.

108 Givertelerde ya da kiipesteye ¢akilan kanca veya makara takmak, halat baglamak igin kullanilan
sabit halka. Pultar, age., s. 545.

109 Ust cubugun topun yerinde sabitlemek igin direk-gubuklara dikine gegirilen kama, Pultar, age., s.
499.

110 I omurga ile omurga arasindaki dégek pargas, Pultar, age., s. 274.

111 Demirlemek i¢in demire baglanan halat ya da zincir ya da kalin halat, Pulat, age., s. 308.
112 BOA, KK.d, 5768, s. 1, 26 Za 1249 (6 Nisan 1834).
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Salopalar icin 4.875 kiyye demir (7.312,5 gurus)'"® ile bu demiri islemek tizere
Mayis 1817°de 422, Nisan 1818°de 4.000, Ocak 1819’da 1.200 kiyye kémir sa-
tn ahmmugt.'* Salopalar igin Tersane-i Amire tarafindan herhangi bir malzeme
gonderilmedi. Bunun nedeni 35 zirahk (26.50 mt.) gulete nazaran daha miitevaz
mahiyetteki bu tip gemi yapiminda yukarida deginildigi tizere Antalya zaten yet-
kindi ve elzem insa malzemeleri ile igglictini halihazirda sancaktan ya da civar
yerlerden temin edebilmesiydi.

I§gucu Organizasyonu
Miitesellim ve Kada

Bulundugu sancagin en yuksek idari-askeri yetkilerinden olan miitesellimlerin
veya ayanlarin donanma gemilerinin yapimi i¢in gérevlendirilmelerine dair done-

min belgelerine yanstyan ¢ok sayida érnek meveuttur'

. Bu gorevliler, bulunduk-
lar1 mahalde otoriteleri ve zenginlikleri dolayisiyla tasrada gemi insa faaliyetlerin
yurtitmek tzere gerekli malzeme-iggiicii organizasyonunu saglamalarimin diginda
bizzat gemi ingasi ile gérevlendirilmekteydiler. Eski Antalya mitesellimi Said Aga
bu nitelikleri sayesinde 35 ziralik (26.50 mt.) guletin yapimi i¢in gérevlendirilmig-
', Miutesellimin eski olmast durumu etkilememekteydi ¢tinkti bu kisiler bulun-
duklar1 bolgede resmi bir gérevde olmadiklart durumlarda bile giiglii otoritelerini
ve varsilliklarini siirdiirmekteydiler. Bu nedenle tagrada idari-askeri ve mali birta-
kim iglerini sorunsuz yuriitmek tizere merkez genellikle bu kigileri muhatap almak-

taydi''’. Salopalar ingasina ise bina emini olarak Rodoslu Ahmet Aga atanmigt1''®.

Guletin yapim esnasinda Said Aga’nin vefat1 tizerine oglu Esad Efendi 26 Eylil
1832-9 Mayis 1834 tarihleri arasinda bu is icin gorevlendirilmisti'’®. Masraf

113 BOA, D. BSM.TRE. d., 15511, 5. 31, $ 1233 (Haziran 1818).

114 BOA, D.BSM:d, 8391, s. 1, 29 C 1232 (16 Mayis 1817); BOA, D.BSM.TRE.d, 15511, 5. 15, 19,
27,1 Ra 1233 (9 Ocak 1818).

115 Fatma Simgek, “Tagra Tersanelerinde Gemi Yapimi ve Miitesellimlerin Gemi in§§1 Faaliyetleri
(XVIIL. Yuzyil)”, Mediterranean Journal of Humanities, C 1X/S. 2, 2019, s. 465-473; IThan Ekinci,
“Karadeniz’de Ayanlar ve Denizcilik”, Karadeniz Aragtirmalan, S. 37, Bahar-2013, s. 15-49.

116 BOA, KK.d, 5768, 29 Z 1249 (9 May1s 1834).
11

~

Miitesellimligin ortaya ¢ikisi ve yaygmlagmasi igin bk. Fatma Simseck, Anadolu Sancaklarinda
Miitesellimlik Kurumu, Akdeniz Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yaymlanmanug Doktora
Tezi, Antalya 2010.

118 BOA, D.BSM.d, 8327, 5. 6, 29 C 1232 (16 Mayis 1817).
119 BOA, KK.d, 5768, s. 6, 29 Z 1249 (9 Mays 1834).
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defterinde Said Aga zamaninda tutulan hesaplar ile halefi Esad Efendi tarafindan
yapilan masraflar ayr1 ayr1 6zenli bir sekilde kayda gecirilmisti. Her ne kadar Said
Aga’nin varisleri bu 13 igin miitesellimin katibi Seker Efendi’nin gérevlendirildigini
120

ileri siirmekte iseler de'’ masraf defterinde katibe ve yetkisine dair herhangi bir

bilgi mevcut degildir.

Kadilar; salopalar i¢in Alanya’dan génderilen kayiklar ve marangozlarin masrafla-
rinin Alanya kazalarindan hazariyye suretiyle tahsili'?! 6rneginde gortlecegi tizere
gerekli kerestelerin ¢esit ve miktarina gére veya gorevleri geregi bazi masraflarin
vergi olarak kazalara tevzi edilmesinden de sorumluydular. Salopalarin masraf
defterinin ise Antalya kadis1 Esseyit Omer tarafindan tutuldugu tespit edilmigti'?.

Mimarlar-Miihendisler

Mimarlar, teknik olarak geminin planina uygun insasindan sorumlu olup insadan
sorumlu kigilere (bina eminleri) gerekli malzeme ve ameleleri bildirerek stirecin

yurtimesini saglayan kisilerdi'*. Daha ¢ok merkezden gonderilen bu kigilerin mer-
kezin ihtiya¢ duydugu ve siparis ettigi gemi tipolojilerine agina olmalar: ve bunlari

planlara gore yiiriitebilecek yeterlilikte olmalar1 6nemliydi.

Salopalar icin ayliklar1 90 gurugtan iki mimar ve bunlarin yardimecilar: olarak dort

1124

kalfa génderilmigti'™*. Gulet kayitlarinda mimar yerine ayhk 260 gurus, kahve ba-

hasiyla birlikte toplam 3.285 gurus gibi oldukca ytiksek bir 6deme yapilan Miithen-
125

dis Tahir diye bir zat ge¢mektedir'®. Bu kigi muhtemelen mimar ile aymn yetkilere

sahipti.
Marangozlar, Burgucular, Kalafatc¢ilar ve Bigkicilar

Tagra tersanelerinde ¢6ziilmesi gereken sorunlardan bir digeri ise gesitli 1§ kollarina
mensup is¢ilerin temin edilip inga siireclerinde organizasyonlarinin saglanmasiydi.

120 BOA, MVL, 26-8, Ek. 1, 14 B 1264 (16 Haziran 1848).
BOA, C.BH, 206-9641, Gurre-i Ca 1234 (26 Subat 1819), Ek. 2.
122 BOA, D.BSM.TRE., 15511, s. 11, C 1833 (Nisan 1818).

123 Senay Ozdemir Giimiis, “XVIIL Yiizyilda Midilli'de Osmanh Donanmasi igin Gemi Insast”,
Osmanly Dinemi Akdeniz Dinyasi, ed. Haydar Goruh-M. Yasar Ertag-M. Ziya Kose, Yeditepe
Yaymlari, Istanbul 2011, s. 208.

124 Kalfalarm ayliklart ise 75 gurustu. BOA, D.BSM.TRE.d, 15511, s. 15; Mart-Nisan 1817 tarihleri
arasinda mimarlarin ayhklar: 80 gurug olarak gortlmektedir. BOA, D.BSM.d, 8391, s. 1, 29 C
1232 (16 Mayis 1817).

125 BOA, KK. d., 5768, 5.8, 1 Ga 1248 (26 Eyliil 1832)-30 Za 1249 (10 Nisan 1834).

12
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Gemi inga ve tamirinde en kalabalik is¢1 sinifi olan marangoza her daim ihtiyag
duyulmaktayd: ve merkezi tersanede bile yeterli sayida marangoz temini her
zaman bir sorun teskil etmekteydi. Ozellikle verilen miri yevmiyelerin (12 para)
disiik olmast marangozlarin daha yiiksek Ucretlerle tagra binalarinda veya
ticcar gemilerinde caligmalarma yol agmakta bu da isgiicti agisindan miri gemi
insaatlarim zora sokmaktaydi'?. Tasra tezgahlarinda da durum cok farkli degildi
ve bagta marangoz olmak tizere cesitli amele simiflarimi temin edip ise istikrarh
devam etmelerini saglamak oldukca giictii. Inga siirecinin 2 yil (iki adet salopa) ila
4 yil (gulet) arasimnda olduk¢a uzun stirmesi ve miri fiyat tizerinden gtindeliklerin
6denmesi bu gli¢liklerin baglica nedenlerindendi.

1794’te getirilen gedik usuli ile bu sikinti agilmaya caligildi. Tagrada inga edilecek
gemilerde calisacak marangoz sayist az oldugundan Istanbul’dan marangoz ve
burgucu gondermek gerektiginde bu gedikli ameleden génderilmesi kararlagtiril-
mugt1'?. Ancak her iki gemi i¢in merkezden marangoz amelesi gonderildigine dair
bir emare yoktur. Bu nedenle daha ¢ok Antalya ve yakin ¢evresinden bu ameleler
temin edilmeye ¢alisildi. Salopa ingaatinda Meyis’ten 12, Alanya’dan 23 ve Korku-
teli’den (1stanoz) 12 marangoz ig¢isi ¢aligmaktaydi. Burada dikkati ¢eken bir bagka
nokta ise marangoz iscilerin neredeyse tamaminin Gayrimuslim olmasidir'*. Me-
yis ve Alanya’da sakin Rumlarin 6teden beri gemi inga faaliyetleri ile meggul olma-
lar1 hasebiyle bu islerden anlayan potansiyel isgiicii olmalar1 dogaldi. Salopalarla
ilgili bir diger nokta; yevmiyesi 40 paradan galisan ve kayitlarda hangi i3 koluna
mensup olduklar: belirtilmeksizin istikrarli bir sekilde gegen “Burdurlu” neferler-
di (10 kist). Ahsap gemi yapiminda en ¢ok marangoza ihtiyacin olmast hasebiyle
bunlarim marangoz oldugu diisiiniilmektedir. Ozellikle kayitlarda yeni bigkicilarm
1§ bag1 yaptiklar1 donemlerde ige alinan Burdurlu amele sayisinin da artmas: bu

129 Guletin ingasinda ise ig¢ilerin nereden temin edil-

distinceyi desteklemektedir
diklerine dair bilgi yok ise de ddenen 8.355 gurus navlun dahilinde “Alanya’dan
marangozlari nakleden kayiklar” ibaresi marangoz ithtiyacinin kismen Alanya’dan

kargilandigim géstermektedir'®.

126 BOA, C.BH, 98-4712, 21 $ 1208 (24 Mart 1794).
127 BOA, C.BH, 98-4712, 21 $ 1208 (24 Mart 1794).

128 BOA, D.BSM.d, 8391, s. 1,29 C 1232 (16 Mayis 1817); Alanya’dan talep edilen kayiklarla birlikte
marangoz ustalarmin da talep edilmesine dair bk. BOA, C.BH, 206/9641, sahife.1, tarihsiz.

120 BOA, DBSM.TRE.d, 15511,s.3, 7, 11, 19, 1 Ra 1233 (9 Ocak 1818).
130 BOA, KK.d, 5768, s. 5, Z 1249 (Nisan 1834).
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Geminin ahgap igleriyle ilgilenen diger 6nemli bir is kolu, keresteleri belirtilen 61-
giilere gore kesen errekegler (bigkicilar) idi. Gulet i¢in gtindeligi 80-90 para arasin-
da degisen bes bickiciya 1.876 ig glinii karsihg 5.797 gurug 6denmigti. Bu ashnda
6denen diger isci tcretlerine nazaran ciddi bir meblagdi''. Salopalar insasinda
Kasim 1817°de 238 gurus 6denen 8 bickici diginda 105 gurus 6deme yapilan 10
bigkict daha eklenmisti (toplamda 20 nefer) '¥2. Mart-Nisan 1817 tarihli kayitlarda
kereste yontan kesim icerisinde sayilar belirtilmeden tahtacilar da ge¢mektedir.
Bickicilara kiyasla yevmiyeleri daha distik olan bu kesime (yevmi 30 paradan) top-

lam 117 gurus 6denmisti'*

. Kayitlarda bicakeilar seklinde gegen 22 nefer amele
aslinda bigkic sinifina dahillerdi. Yalnmz “maagl bigakcilar” (10 nefer) ve “tersane
bicakgilarr” (iki nefer) seklinde ayrica belirtilmesi nedeniyle maagh grubun Tersa-

ne-i Amire’den gonderildigini digtindtrmektedir'**.

Ingada 6nem arz eden diger is kollari; delme, civatalama gibi igleri yapan burgu-
cular ile kalafatlama iglerini yapan kalafatcilardi. Gulet kayitlarina gore biri ser-

135

burgucu olmak tizere dért burgucu'” inganin ilerlemesine goére bazi aylar sayilar

dort-sekiz arasinda degisen kalafatg1 *® ve bir tstibiciyan'’ calismaktaydi. Bun-
larm diginda yelken donamimlariyla ilgili olarak iki makaraci gorev yapmaktay-
di."*® Salopalarda ise burgucubagi sayisinin en fazla (dort)'* verilmesinin bize gore
muhtemel iki nedeni vards. TIki aym anda birden fazla geminin kizakta olmas: bir
digeri ise tutulan kayitlarda siklikla yapilan hatalardan kaynaklanmasi ithtimaliydi.
Burgucularla birlikte salopalarda ayliklar1 40’ar gurustan alt girak,'*® dért kalafat-

¢! cahigmaktayd.

131 BOA, KK.d, 5768, s. 4, Z 1249 (Nisan 1834).

132 Aralik 1817°de ise 10 bigkiciya 480 gurus verilmisti. BOA, D.BSM. TRE.d., 15511, s. 3, 7.
133 BOA, D.BSM.d, 8391, s. 1, 29 C 1232 (16 May1s 1817).

13¢ BOA, DBSM.TRE.d, 15511, s. 19, Ra 1233 (Ocak 1818).

135 Burguculara 6denen toplam miktar 24.700 para idi. BOA, KK.d., 5768, s. 4, 7. Tagra
tezgahlarindaki gemilere burgucubagi genellikle tersaneden gonderilmekteydi. Senay Ozdemir
Gumis, “XVIII. Yizyilda Midilli'de Osmanli Donanmast i¢cin Gemi Ingas1”, s. 217

136 Yine bir kismu Alanya’dan gelen kalafatgilara toplam 6denen miktar 2.302 gurustu. BOA, KK.d,
5768, 5. 8,297 1249 (9 Mayis 1834).

137 Ustiibiciyana toplam édenen 54 gurustu. BOA, KK.d, 5768, s. 7, 29 Z 1249 (9 Mayis 1834).
138 BOA, KK.d, 5768, 5. 7, 29 Z 1249 (9 Mayis 1834).

139 4 burgucuya aylik toplam 300 gurus, 6 ¢iraga ise 120 gurug 6denmisti. BOA, D.BSM. TRE.d,
15511, s. 19, Ra 1233 (Ocak 1818).

140 BOA, KK.d, 5768, 5. 3, 7, 29 Z 1249 (9 Mays 1834).

141 4 kalafatcrya aylik 300 gurus 6denmekteydi. BOA, D.BSM.TRE.d, 15511, s. 31, S 1233 (Haziran
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Salopalarin masraf kayitlarinda ingada ¢aligan diger amele siniflari ve sayilar: hak-
kinda fazla bilgi yer almaz. Daha 6nce de deginildigi tizere bu kayitlar, guletle ilgili
tutulmug kayitlar kadar ayrintih ve sistematik degildi. Bu nedenle gulet ve salopa-
larn ingasini malzeme ve iggiicii bakimindan saghikhh mukayese edebilmek imkan
dahilinde olamamigtir.

Demirciler

Ahengeran denen demirci amele ise gemilerin demir aksamlarini hazirlayan go-
revlilerdi. Bunlar igledikleri ham demirden her kiyye bagma 1 gurus, kestikleri ¢ivi-
nin her bir kiyyesi i¢cin de 7 para almaktaydilar. Gulet i¢in iglenen 1.978 kiyye ham
demir icin 1.978 gurus, kesilen 475 kiyye demir ¢ivi i¢in 83 gurug 5 para ve diger
aksamlar i¢in islenen 11.184 kiyye ham demire kargilik 8.388 gurus 6deme yapil-
mugt1'*2, Salopalarda ise timi Muslim olan demirci ustalarin sayisi 1 ila 3 arasinda

143

degismekteydi'* ve kiyyesi 10 paradan kesilen 269 kiyye ¢ivi i¢in 67,5 gurus, bu ig

144

icin harcanan 422 kiyye kémiir i¢in de 10,5 gurus 6denmisti
Denize Indirilmesi

Tagrada insa edilen gemilerin kizaklarda insaati kismen tamamlandiktan sonra
denize indirilmekte ve bu agamada da gerekli techizatin (siitun, seren, lenger ve
yelkenler) eklenmesinden sonra Istanbul’a gonderilmekteydi'*. 30 Mayis 1832°de
guletin kizaktaki inga stireci bitmis ve denize indirilmesi agamasma gelinmigti'*.
Bu iglem i¢in gerekli alet edevatla birlikte gemiyi denize indirecek denizci efrads
(bahrlye askerlert) donanma maiyetinden Fecr-i Sefid adli bir gemi ile génderil-
misti. Ingast biten guleti denizcilerle birlikte Istanbul’a gétirecek kaptan da bu
askerlerle birlikteydi. Miitesellim, kaptan ve neferlerin ihtiyaglarinin giderilmesine

ve stirece nezaret etmekle sorumluydu'”’. Gorevlendirilen denizci efradinin sayist

1818).
142 Her iki iglem 2.061 gurus 5 para tutmustur. BOA, KK.d, 5768, s. 9, 5.

143 Kasim 1817°de $ demirciye 80, Aralik 1817°de Demirci Ibrahim’e 21 gurug, miktar belirtilmeyen
kémiire 21 gurug 6denmigti. BOA, D.BSM.TRE.d, 15511, s. 3, 7, 1 Ra 1233 (9 Ocak 1818);
Ekim 1817°de demircilere 6denen miktar 190 gurustu. BOA, D.BSM.d. 8327, s. 6,29 C 1232 (16
Mays 1817).

144 BOA, D.BSM.d, 8391, s. 1,29 C 1232 (16 Mayis 1817).
145 Y. Aydin, age., s. 149; Enes Depe, age., s. 45.
146 BOA, HAT, 574-28127 C, 29 Z 1247 (30 May1s 1832).

147 BOA, HAT, 574-28127 A, 29 Z 1247 (30 Mayis 1832); Aym tarihlerde Bodrum’da insas: biten
kalyonun suya indirilmesi i¢in 400 gemiciye ihtiyag vardi. BOA, HAT, 574-28127 D, 29 7 1247
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hakkinda bir bilgi verilmemekle birlikte gulet ebat olarak kalyondan daha kiigiik
bir gemi oldugundan denize indirilmesi i¢in daha az sayida kisiye ihtiyac duyul-
mug olmaliydi. Istanbul’a gelen gemilerin kontrolleri yapildiktan cephane, top ve
diger levazimat konduktan sonra gemiler artik seyr i sefer i¢in hazir olurdu. Deni-
ze indirildikten sonraki agamalara dair herhangi bir malumat olmadigindan gulet
ve salopalari bu asamalar1 hakkinda fazla bilgiye sahip degiliz.

Sonug

Antalya’da insa edilen gemiler, tarihsel stureg icerisinde Osmanli donanmasinin
degisim ve gelisimine paralel olarak degisti. Kibris'in fethi 6ncesi ve Inebaht son-
rasinda merkez ve tagra tezgahlarinda imal edilen donemin geleneksel gemi ce-
sidi olan kadirga yapimi yaygin oldugundan XVI. Yiizyildan itibaren donanma
thtiyacina binaen bu tarz gemiler, Antalya ve gevresinde yogun bir sekilde imal
edildi. Girit Savagi’'ndan sonra donanma ve diger alanlarda kalyon tarz yelkenli
gemilerin benimsenmesiyle bunlarin sayilarmin artirllmas: devletin 6ncelikli po-
litikast oldu. Boylelikle XVIII. ylizyildan itibaren bolgede yelkenli gemilerin in-
sasina baglandig1 goriliir. Bu ylzyilda Antalya’da mirl gemilerin imalatina dair
arsiv kaynaklarina ya da literatiire yansimis herhangi bir veriye ulagilamamug ise
de XIX. yuzyil baglarindan itibaren donanma i¢in yelkenli gemiler imal edilmeye
baglanmugti. Yani donanmadaki degisim-doniigiim, Antalya gibi diger tagra mer-
kezlerine de sirayet etmekte ve uygulanmaktaydu.

Donanma i¢in gemi imalatinda basta kereste olmak tizere malzemelerin saglan-
masinda biyik guglikler yasanmadi. Ancak gulet 6érneginde goruldugi tzere
ozellikle biyiik 6lcekli gemi ingaatinin daha zahmetli olmasi ve uzun bir siireg
gerektirmesinden miitevellit zaman uzman iggiiciniin ve bazi 6zel malzemelerin
temininde sikintilar yasandi. Uygulanan miri ticret politikast uzun vadede amele-
lerin zararina oldugu igin bu sorunlari ¢ézebilmek adma Antalya sancagi digindan
basta Alanya, Istanoz, Meyis ve Burdur gibi yerlerden iggiicii (marangoz, bickici
ve demirci) getirildi. in§a maliyetlerini yiiklenen temelde Tersane-i Amire Hazi-
nest olmasina ragmen Antalya’da yapilan miri gemilerin finansmanina mahalli
kaynaklar (hazariye vergisi ve Tekelioglu muhallefat) tahsis edilerek ek kaynaklar
yaratilmaya ¢alisild.

(30 Mayis 1832); Ahmet Yigit, “165 Numarali Bodrum $eriyye Sicilinde Bulunan Denizcilige
Dair Kayitlar”, Mugla Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, S. 22, 2009, s. 126.

Belleten, Nisan 2026, C 90/8S. 317; 229-262



256 Fatma Simsek Touati

Merkez, ihtiyac durumunda Tersane-i Amire ile birlikte tasra tezgihlarinda da
gemi inga faaliyetlerini yogunlastirmaktaydi. Bu amacla Antalya Miitesellimi Said
Efendi 6rneginde goriildiigii tizere sancak idaresinde yasanan kokli doniisiimlerin
sonucu olarak tasrada iktisadi ve idari giicii elinde bulunduran kesimler (ayan-mii-
tesellim-voyvoda) gérevlendirilerck donanma envanterine kayith gemi sayisin ar-
tirmaya caligilmistiz. Bunun miimkin olmadigi zamanlarda ise merkezden ya da
Rodoslu Ahmet Aga gibi bagka bir mahalden uzmanlar tagra tezahlarinda gérev-
lendirildi. Malzeme ve isgiictine dair tutulan kayitlar ise isin planlanmasi, yira-
tiilmesi ve nihayetinde sonuclandirilmasi gibi siirecleri merkezin denetimine tabii

kalda.

Son olarak Antalya bélgesinde denizcilik ve gemi inga faaliyetlerinin organizas-
yonu ve yonetiminde belirgin bir mekansal ayrimin oldugu tespit edilmigtir. Buna
gore XIX. yiizyll i¢in konugmak gerekir ise miri gemiler Antalya sancaginda, mii-
tesebbis tiiccar gemiler ise genellikle Alanya kazasinda insa edilmekteydi. Bu ayri-
min temel nedeni insa siirecini bagarili bir sekilde yuritebilecek yetkinlikte mahalli
idarecilerin daha ¢ok merkez sancakta olmasi ve denetim mekanizmasinin burada
daha etkin ytritilebilmesiydi.
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